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DESCRIPCION

El consumo de combustible es uno de los mayores costes de una flota de vehiculos, y
genera emisiones contaminantes nocivas para la salud de las personas, el medio ambiente y el
cambio climatico.

Las compafiias/organizaciones tienen en su politica o estrategia general directrices
como la reduccidon de las emisiones contaminantes, el compromiso con la sostenibilidad y el
medioambiente y la lucha contra el cambio climatico; ademads las legislaciones vigentes y
futuras en materia de contaminacion son cada vez mas exigentes, y nuestros clientes/usuarios
nos exigen reducir las emisiones contaminantes, hacen que la reduccion del consumo de
combustible y las emisiones contaminantes sea una medida prioritaria para cumplir estos
requisitos.

Por lo tanto, las personas involucradas en la gestidon de una flota tienen que tener los
conocimientos y experiencia adecuados para cumplir con los objetivos anteriormente
mencionados.



Advanced Fleet Management Consulting, y las compafiias colaboradoras organizan el
“Curso para la reduccién del consumo/coste del combustible y las emisiones contaminantes en
flotas de vehiculos” con el fin de formar a los profesionales en gestidn de flotas a adquirir los
conocimientos apropiados para la implementacién del programa de reduccién del consumo de
combustible y las emisiones contaminantes en una flota de vehiculos.

El curso es uUnico en Espafia y presenta un enfoque innovador al desarrollar una
metodologia propia para la gestién de flotas de vehiculos.

PROGRAMA DEL CURSO

Al final del folleto esta el programa del curso desarrollado completamente.

1. INTRODUCCION
1.1. COSTE DEL COMBUSTIBLE EN UNA FLOTA DE VEHICULOS
1.2. LEGISLACION ANTICONTAMINACION
1.2.1. UNION EUROPEA
1.2.2. MARCO REGULATORIO EN ESPANA
1.2.3. MARCO AUTONOMICO
1.2.4. MARCO MUNICIPAL
1.2.5. NORMAS ISO 14001 Y 50001
1.3. POLITICA GENERAL DE LA ORGANIZACION
1.4. CLIENTES/USUARIOS

2. FUNDAMENTOS DEL MOTOR DIESEL

2.1. CLASIFICACION DE LOS MOTORES TERMICOS

2.2. FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DIESEL

2.3. FORMACION DE LA MEZCLA

2.4. EMISIONES CONTAMINANTES
2.4.1. OXIDOS DE NITROGENO-NOx
2.4.2. MONOXIDO DE CARBONO-CO
2.4.3. DIOXIDO DE CARBONO-CO2
2.4.4. HIDROCARBUROS-HC
2.4.5. PARTICULAS
2.4.6. OXIDOS DE AZUFRE-SOx

2.5. TECNOLOGIAS PARA REDUCIR EMISIONES CONTAMINANTES
2.5.1. ACTIVAS
2.5.2. PASIVAS
2.5.3. MAPA DE ISOCONSUMOS DE UN MOTOR DIESEL

3. RESISTENCIAS AL AVANCE DEL VEHICULO
3.1.1. RESISTENCIA A LA RODADURA
3.1.2. RESISTENCIA POR PENDIENTE
3.1.3. RESISTENCIA AERODINAMICA
3.1.4. RESISTENCIA POR ACELERACION
3.1.5. POTENCIA NECESARIA PARA EL AVANCE
3.1.6. RELACION POTENCIA-ISOCONSUMOS

4. ASPECTOS EXTERNOS DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE

5. PROGRAMA DE REDUCCION DE COMBUSTIBLE
5.1. ETAPAS DEL PROGRAMA DE REDUCCION DE COMBUSTIBLE



6. ASPECTOS ORGANIZATIVOS
6.1. POLITICA DEL PROGRAMA DE REDUCCION DEL CONSUMO
6.2. DIMENSIONAMIENTO DE LA FLOTA
6.2.1. EJEMPLO PRACTICO
6.3. ADQUISICION DE LOS VEHICULOS
6.3.1. EMISSIONS ANALYTICS
6.3.2. GREEN NCAP

6.4. OPERACIONES
6.4.1. MANTENIMIENTO
6.4.2. ACEITE MOTOR
6.4.3. RECAMBIOS
6.4.4. NEUMATICOS
6.4.5. AIRE ACONDICIONADO O CLIMATIZADOR
6.4.6. EQUIPOS AUXILIARES
6.4.7. RALENTI
6.4.8. DISPOSITIVOS START/STOP
6.4.9. REPOSTAJE
6.4.10. HURTO-SUSTRACCION DEL COMBUSTIBLE
6.4.11. REPROGRAMACION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR
6.5. POLITICA DE RENOVACION
6.6 PROVEEDORES EXTERNOS DE TRANSPORTE/MOVILIDAD

7. MONITORIZACION DEL ESTILO DE CONDUCCION DEL CONDUCTOR
7.1. MONITORIZACION DEL CONDUCTOR
7.2. PLATAFORMA TELEMATICA
7.3. GAMIFICATION
7.3.1. COMPONENTES
7.3.2. CASO PRACTICO
7.4. CONDUCCION EFICIENTE

8. ASPECTOS FisICOS
8.1. PESO
8.2. AERODINAMICA
8.3. VELOCIDAD

9. TIPO DE COMBUSTIBLE/ENERGIA
9.1. VEHICULO DE GAS NATURAL (GNL-GNC)
9.2. VEHICULO DE GAS LICUADO DEL PETROLEO (GLP)
9.3. VEHICULO ELECTRICO
9.4. VEHICULO DE HIDROGENO
9.5. BIOCARBURANTES

10. TECNOLOGIA DE LOS VEHICULOS
11. CONECTIVIDAD

12. DISTANCIA RECORRIDA



13. PRECIO DEL COMBUSTIBLE
13.1. DEPOSITOS Y SURTIDORES PROPIOS DE COMBUSTIBLE
13.2. ESTACIONES DE SERVICIO
13.3. TARJETAS DE COMBUSTIBLE-APLICACIONES EN EL MOVIL

14. ASPECTOS SOCIALES

15. PRUEBAS PARA MEDIR LAS EMISIONES CONTAMINANTES
15.1. INTRODUCCION
15.2. EQUIPOS DE MEDICION DE EMISIONES CONTAMINANTES
15.3. MEDICION DE LAS EMISIONES CONTAMINANTES DE LA ITV
15.4. PRUEBAS PROPUESTAS DE MEDICION DE EMISIONES CONTAMINANTES

16. METODOLOGIA PARA CUANTIFICAR LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO
(GEI, CO2)

16.1. EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO (GEI)
16.2. CUANTIFICACION DE LAS EMISIONES DE GEI SEGUN LA NORMA CEN-EN 16258
16.3. EJEMPLO PRACTICO UTILIZANDO EL EXCEL*

17. CUADRO DE MANDO
17.1. INTRODUCCION
17.2. RATIOS PROPUESTOS

18. ANALISIS DE LOS DATOS DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE
18.1. TECNICAS ESTADISTICAS
*El asistente debera traer el ordenador portatil, para realizar los ejercicios en Excel el viernes.

PROFESOR DEL CURSO

José Miguel Fernandez Gomez es el manager de Advanced Fleet Management
Consulting, compafiia Espafiola consultora especializada en gestion de flotas de vehiculos. Con
este curso quiere poner a disposicion de los clientes la experiencia y el conocimiento adquirido
durante su carrera laboral y académica en esta disciplina. Realiza proyectos de consultoria
relacionados con la gestion de flotas de vehiculos y colabora con empresas desarrolladoras de
productos/servicios en este mercado.

Ha trabajado en INSEAD (Francia), como Research Fellow en el Social Innovation
Centre-Humanitarian Research Group. Realizé actividades de consultoria e investigacidon en un
proyecto para la organizaciéon de refugiados de Naciones Unidas (UNHCR), optimizando el
tamaio y la gestién de las actividades de la flota de vehiculos, que tiene esta organizacién
repartida por todo el mundo (6.500 vehiculos).

Ha trabajado como gestor de flotas durante cinco afios, para la compaifiia que
gestionaba el servicio de limpieza viaria de Madrid capital, gestionando una flota de 1.000
vehiculos, compuesta de varias tecnologias y tipos de vehiculos.

Ha realizado todos sus titulos académicos en la Universidad Politécnica de Madrid, una
de las mejores universidades de Espafia, su formacién académica es la siguiente:

Doctor Ingeniero Industrial, mencién internacional, ya que realizd estancias de
investigacion en la Universidad de Liverpool (UK) y en el Royal Institute of Technology-KTH
(Suecia). Ademas, es Ingeniero de Organizacidn Industrial e Ingeniero Industrial rama Mecdnica



y realizé un Master en Direccion de Operaciones (Cepade) y otro Master en Ingenieria de
Organizaciéon y Gestion Industrial (UPM). Tiene publicaciones en revistas indexadas y
ponencias en congresos internaciones de ingenieria industrial.

PONENCIAS

El curso tiene las siguientes ponencias una al dia de 90 minutos de duracién:

Webfleet Solutions (presencial).

Francisco Mercader, Webfleet (presencial): consultor de telemdtica en el mundo B2B
de la industria del transporte. Toda su trayectoria profesional ha ido ligada a sistemas
de telecomunicaciones y telematica. Experto de las casuisticas con las que el sector del
transporte y la movilidad se enfrenta, aporta una visién inspiracional para las
empresas que quieran ir un paso mas alla en su negocio, alcanzando una posicién aun
mas competitiva.

Siguiendo las mejores practicas para ahorrar carburante, y un paso a paso sobre cdmo

medir con datos reales el efecto que tiene el estilo de conduccién de las personas en el
consumo, ayuda a que las empresas implementen cambios para corregir los comportamientos
gue suponen un malgasto innecesario.

José Manuel Farre Fernandez, GantabBi, (online fuera del horario presencial del
curso): es director de Gestién y Desarrollo de Negocio en GantaBl, empresa
especializada en mineria, limpieza, tratamiento y visualizacién de datos para empresas
del sector del transporte, logistica y con activos vinculados a la movilidad. Su carrera
profesional siempre ha estado relacionada con el mundo Financiero de las empresas
ocupando siempre puestos de Control y Finanzas pasando por empresas de diversos
verticales. En los Ultimos afios se ha especializado en empresas tecnoldgicas para el
Sector del Transporte.

El objetivo a conseguir durante su ponencia esta directamente relacionado con la

transformacién digital en la que estd inmersas muchas empresas en la actualidad, de manera
que los asistentes consigan adquirir una comprension de los distintos procesos por los que ha
de pasar un dato antes de ser consumido por un usuario de negocio y la manera en la que
estas labores impactan en la visualizacion de los mismos en formato Cuadro de Mando ya sea
este descriptivo, predictivo o prescriptivo.

Maria Almudena Sanchez Abajo, Llantas Alcoa® Wheels, (online fuera del horario
presencial del curso): es responsable de flotas para Espafia y Portugal. Con mas de
cuatro afios de experiencia directa con flotas, concesionarios y distribuidores de toda
Europa, antes trabajé en la gestidn internacional de clientes, en consultoria vy
exportaciéon. La ponencia desarrollara los beneficios fundamentales de las llantas de
aluminio para las flotas, haciendo un repaso rapido y ameno de las caracteristicas del
aluminio asi como la eficiencia y ahorros de las llantas en una flota de transporte de
mercancias. Asi mismo se repasara la forma en la que las llantas afectan no sélo a la
gestion directa de la propia explotacidon de la flota sino también de forma indirecta.



CARACTERISTICAS DEL CURSO

e El curso esta dirigido a: directivos, mandos intermedios, gestores de flotas y cualquier
profesional relacionado con la gestidn de flotas de vehiculos.

e Lugar: Torre Ombu, Calle del Ombu, 3, 28045 Madrid. Aula I+11+l11.

e Transporte publico. Metro: Méndez Alvaro. Cercanias tren: Méndez Alvaro. Autobus:
estacion del sur. La estacidn de Atocha esta a 10 minutos andando.

e Parking: hay 8 plazas de parking en el edificio para los asistentes al curso.

e N2 de plazas maximo: 16, con 1,5 metros de separacién entre alumnos.

e Duracion: 20 horas/3 dias.

e Fecha: 16,17,18 de Febrero del 2022.

e Horario: Miércoles 16 y Jueves 17; 10:00-14:30 16-19:00. Viernes 18; 9:30-14:30

e Materiales: el libro “Reducciéon del consumo/coste de combustible y las emisiones
contaminantes en flotas de vehiculos ” de 500 paginas desarrollado por el profesor del
curso José Miguel Ferndndez Gémez, las presentaciones en powerpoint de cada
capitulo en formato PDF y de los ponentes, mas material adicional relacionado con la
reduccién del consumo del combustible y las emisiones contaminantes en flotas de
vehiculos.

e Entrega de diploma.

CONTACTO
e José Miguel Fernandez Gémez
e Email: info@advancedfleetmanagementconsulting.com
® Teléfono: 678254874
PRECIO DEL CURSO

e Precio general de 445 euros IVA incluido.
e Precio reducido de 295 euros IVA incluido para:

Los suscriptores de la revista Transporte Profesional.

Faﬂspﬂple http://www.transporteprofesional.es/

rofesional.es

\ ' webfl.eet Los clientes de Webfleet solutions

solutions https://www.webfleet.com/es_es/webfleet/

a Bridgestone company



Los clientes de GantaBI.

GantaBI https://gantabi.com/
u‘ s
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Los clientes de Alcoa® Wheels
https://www.alcoawheels.com

ALCOA

WHEELS

A partir de 4 inscritos de una misma companiia/organizacion.

Si quiere que su compania/organizacion obtenga este precio reducido, contacte con
nosotros.



ABONO DEL CURSO

Transferencia a la C.C. de José Miguel Fernandez Gémez, en el banco ING
Direct:

ES78 1465 01106117 1745 4630
Indicando: Nombre y Apellidos, NIF, y como concepto: Curso Flotas

Nota: La inscripcion se realizara en el momento de recibir el ingreso en cuenta y
enviando el resguardo a la direccion: info@advancedfleetmanagementconsulting.com

ANULACIONES Y PENALIZACIONES

= Si la anulacién del curso es informada en un plazo de 14 dias naturales de la
fecha de inicio del curso, se devolverd el 70% del importe del curso, o se le
reservara el importe abonado para un nuevo curso si es de conformidad del
alumno.

= Si la anulacion del curso es informada con menos de 7 dias naturales de
antelacién de la fecha de inicio del curso se devolvera el 50% del importe del
curso, o se le reservard el importe abonado para un nuevo curso si es de
conformidad del alumno.

= Sjla anulacidn del curso es informada es el dia anterior de la fecha de inicio del
curso, se devolverd el 20% del importe del curso, o se le reservara el importe
abonado para un nuevo curso si es de conformidad del alumno.



PROGRAMA DEL CURSO COMPLETO

1. INTRODUCCION
1.1. COSTE DEL COMBUSTIBLE EN UNA FLOTA DE VEHICULOS
1.2. LEGISLACION ANTICONTAMINACION
1.2.1. UNION EUROPEA
1.2.1.1. Calidad del aire
1.2.1.2. Normas EURO para vehiculos ligeros y pesados
1.2.1.3. Homologacion de los vehiculos-ciclo WLTP
1.2.1.4. Normativa de emisiones Unidn Europea 95 g CO2/km
1.2.2. MARCO REGULATORIO EN ESPANA
1.2.2.1. Calidad del aire 2017-2019
1.2.2.2. Marco de Accion Nacional de Energias en el Transporte
1.2.2.3. Etiquetado de la Direccidén General de Trafico
1.2.3. MARCO AUTONOMICO
1.2.3.1. Comunidad de Madrid
1.2.4. MARCO MUNICIPAL
1.2.4.1. Ayuntamiento de Madrid
1.2.4.2. Protocolo anticontaminacion
1.2.5. NORMAS ISO 14001 Y 50001
1.2.5.1. Norma ISO 14001
1.2.5.2. Norma ISO 50001
1.3. POLITICA GENERAL DE LA ORGANIZACION
1.3.1. TRANSPORTE: CARRERAS GRUPO LOGISTICO
1.3.2. SERVICIOS MUNICIPALES: LIPASAM
1.3.3. AUTOBUSES URBANOS: EMT
1.3.4. MENSAJERIA: SEUR
1.3.5. RENTING: ARVAL
1.3.6. ALQUILER DE VEHICULOS: EUROPCAR
1.4. CLIENTES/USUARIOS

2. FUNDAMENTOS DEL MOTOR DIESEL
2.1. CLASIFICACION DE LOS MOTORES TERMICOS
2.2. FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DIESEL
2.3. FORMACION DE LA MEZCLA
2.4. EMISIONES CONTAMINANTES
2.4.1. OXIDOS DE NITROGENO-NOx
2.4.2. MONOXIDO DE CARBONO-CO
2.4.3. DIOXIDO DE CARBONO-CO2
2.4.4. HIDROCARBUROS-HC
2.4.5. PARTICULAS
2.4.6. OXIDOS DE AZUFRE-SOx
2.5. TECNOLOGIAS PARA REDUCIR EMISIONES CONTAMINANTES
2.5.1. ACTIVAS
2.5.1.1. Cdmara de combustion
2.5.1.2. Sistema de inyeccion



2.5.1.3.
2.5.1.4.

Recirculacion de gases de escape-EGR
Enfriamiento del aire de admision

2.5.1.5. Combustidn a baja temperatura
2.5.1.6. Consumo del aceite motor
2.5.1.7. Turbo avanzado

2.5.1.8.
2.5.1.9.

2.5.1.10.
2.5.1.11.
2.5.1.12.
2.5.1.13.
2.5.1.14.
2.5.1.15.
2.5.1.16.
2.5.1.17.
2.5.1.18.
2.5.1.19.
2.5.1.20.
2.5.1.21.

2.5.2. PASIVAS
2.5.2.1.
2.5.2.2.
2.5.2.3.
2.5.2.4.
2.5.2.5.
2.5.2.6.
2.5.2.7.
2.5.2.8.

Inyeccion de agua

Distribucion completamente variable Uniair
Distribucidn variable eléctrica

Reduccidn de la friccion

Compresidn variable

Sistema de desconexion selectiva de cilindros
Downsizing

Acumuladores de calor

Combustién con mezcla pobre

El motor de plastico

Oxicombustién

Electrificacidén de los accesorios del motor
Hibridacién suave

E-Clutch o embrague electrdénico

Reactores térmicos

Reactores cataliticos o catalizadores
Reactores quimicos

Filtros quimicos

Filtros fisicos

Catalizador calefactado

SCR adicional

Recirculacion avanzada-EGR

2.5.3. MAPA DE ISOCONSUMOS DE UN MOTOR DIESEL

2.5.3.1.
2.5.3.2.
2.5.3.3.

Consumo especifico
Curvas caracteristicas de un motor turbo-diésel
Mapa de isoconsumos

3. RESISTENCIAS AL AVANCE DEL VEHICULO
3.1.1. RESISTENCIA A LA RODADURA
3.1.2. RESISTENCIA POR PENDIENTE
3.1.3. RESISTENCIA AERODINAMICA
3.1.4. RESISTENCIA POR ACELERACION
3.1.5. POTENCIA NECESARIA PARA EL AVANCE
3.1.6. RELACION POTENCIA-ISOCONSUMOS

4. ASPECTOS EXTERNOS DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE
4.1. ASPECTOS EXTERNOS

4.1.1. COMBUS

TIBLE

4.1.2. ESTACIONALIDAD
4.1.3. CONDICIONES DEL TRAFICO
4.1.4. CONDICIONES DE LA VIA
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4.1.5. ALTITUD

4.1.6. TEMPERATURA DEL AIRE
4.1.7. LLUVIA

4.1.8. VIENTO

4.1.9. HUMEDAD

5. PROGRAMA DE REDUCCION DE COMBUSTIBLE
5.1. ETAPAS DEL PROGRAMA DE REDUCCION DE COMBUSTIBLE

6. ASPECTOS ORGANIZATIVOS
6.1. POLITICA DEL PROGRAMA DE REDUCCION DEL CONSUMO
6.2. DIMENSIONAMIENTO DE LA FLOTA
6.2.1. EJEMPLO PRACTICO
6.3. ADQUISICION DE LOS VEHICULOS
6.3.1. EMISSIONS ANALYTICS
6.3.2. GREEN NCAP
6.4. OPERACIONES
6.4.1. MANTENIMIENTO
6.4.2. ACEITE MOTOR
6.4.3. RECAMBIOS
6.4.4. NEUMATICOS
6.4.5. AIRE ACONDICIONADO O CLIMATIZADOR
6.4.6. EQUIPOS AUXILIARES
6.4.7. RALENT(
6.4.8. DISPOSITIVOS START/STOP
6.4.9. REPOSTAJE
6.4.10. HURTO-SUSTRACCION DEL COMBUSTIBLE
6.4.10.1. Hurto interno de combustible
6.4.10.2. Hurto externo de combustible
6.4.11. REPROGRAMACION DE LA CENTRALITA DEL MOTOR
6.5. POLITICA DE RENOVACION
6.6 PROVEEDORES EXTERNOS DE TRANSPORTE/MOVILIDAD

7. MONITORIZACION DEL ESTILO DE CONDUCCION

7.1. MONITORIZACION DEL CONDUCTOR

7.2. PLATAFORMA TELEMATICA
7.2.1. CONDUCTOR INDIVIDUALMENTE
7.2.2. CONDUCTORES POR OBIJETIVOS
7.2.3. CONDUCTORES COLECTIVAMENTE

7.3. GAMIFICATION
7.3.1. COMPONENTES
7.3.2. CASO PRACTICO

7.4. CONDUCCION EFICIENTE

8. ASPECTOS FiSICOS

8.1. PESO
8.2. AERODINAMICA
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8.3. VELOCIDAD

9. TIPO DE COMBUSTIBLE/ENERGIA
9.1. VEHICULOS DE GAS NATURAL (GNL-GNC)
9.1.1. INTRODUCCION
9.1.2. TIPOS DE VEHICULOS DE GAS NATURAL
9.1.3. CONSUMOS Y EMISIONES CONTAMINANTES
9.1.4. TIPO IMPOSITIVO DEL GAS NATURAL
9.1.5. GAS NATURAL COMPRIMIDO (GNC)
9.1.5.1. Componentes del sistema de GNC
9.1.5.2. Infraestructura de repostaje de GNC
9.1.5.3. Repostaje de GNC
9.1.5.4. Casos reales de utilizaciéon de GNC
9.1.6. GAS NATURAL LICUADO (GNL-LNG)
9.1.6.1. Componentes del sistema de GNL
9.1.6.2. Infraestructura de repostaje GNL
9.1.6.3. Repostaje del GNL
9.1.6.4. Casos reales de utilizacion de GNL
9.1.6.5. Iniciativas europeas del GNL en el transporte
9.1.7. DISPONIBILIDAD DE LOS VEHICULOS DE GAS NATURAL
9.1.8. ADQUISICION DEL VEHICULO DE GAS
9.1.9. CONDUCCION DE UN VEHICULO DE GAS
9.2. GAS LICUADO DEL PETROLEO (GLP)
9.2.1. INTRODUCCION
9.2.2. COMPONENTES DEL SISTEMA GLP
9.2.3. REPOSTAJE E INFRAESTRUCTURA DE GLP
9.3. VEHICULO ELECTRICO-VE
9.3.1. INTRODUCCION
9.3.2. EMISIONES CONTAMINANTES DEL VE
9.3.3. VEHICULOS ELECTRICOS DISPONIBLES
9.3.4. CARACTERISTICAS DEL VEHICULO ELECTRICO
9.3.5. TIPOS DE VEHICULOS ELECTRICOS
9.3.6. COMPONENTES DEL VEHICULO ELECTRICO
9.3.7. BATERIA
9.3.7.1. Caracteristicas
9.3.7.2. Diagrama de RAGONE
9.3.7.3. Condensadores
9.3.7.4. Componentes de la bateria
9.3.7.5. Normativa de homologacion de la bateria
9.3.7.6. Proceso de recarga
9.3.7.7. Protocolos de recarga de la bateria
9.3.7.8. Tiempo de recarga de la bateria
9.3.7.9. Coémo extender la vida de la bateria de lon-Litio
9.3.8. MOTOR ELECTRICO
9.3.9. CONVERTIDORES
9.3.10. TIPO DE RECARGA NECESARIA
9.3.11. CONECTORES PARA LA RECARGA
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9.3.11.1. Corriente alterna
9.3.11.2. Corriente continua
9.3.12. INFRAESTRUCTURA DE RECARGA
9.3.12.1. Modo 1, Recarga lenta.
9.3.12.2. Modo 2, Recarga convencional.
9.3.12.3. Modo 3, Recarga rapida
9.3.12.4. Modo 4, Recarga ultra-rapida
9.3.12.5. Recarga a 130-150KW
9.3.12.6. Carga bidireccional V2X
9.3.12.7. Recarga inductiva sin cables (inaldmbrica)
9.3.12.8. Recarga con pantégrafo
9.3.12.9. Cambio de baterias
9.3.13. CONDUCCION DEL VEHICULO ELECTRICO
9.3.14. MANTENIMIENTO DEL VEHICULO ELECTRICO
9.4. VEHICULO DE HIDROGENO
9.4.1. INTRODUCCION
9.4.2. PILA DE HIDROGENO
9.4.3. REPOSTAJE DEL VEHICULO DE HIDROGENO
9.4.4. HIDROGENERAS
9.4.5. VEHICULOS DE HIDROGENO DISPONIBLES

9.5. BIOCARBURANTES
9.5.1. INTRODUCCION
9.5.2. TIPOS DE BIOCOMBUSTIBLES
9.5.2.1. Primera generacion
9.5.2.2. Segunda generacion
9.5.2.3. Tercera generacion
9.5.2.4. Cuarta generacién
9.5.3. BIOCOMBUSTIBLES DISPONIBLES
9.5.4. COMBUSTIBLES SINTETICOS RENOVABLES

10. TECNOLOGIA DE LOS VEHICULOS

11. CONECTIVIDAD
11.1. SISTEMAS DE CONTROL DE CRUCERO ACTIVO CON PREDICCION
TOPOGRAFICA
11.2. VEHICULO AUTONOMO
11.3. PLATOONING
11.4. CONECTIVIDAD VEHICULO-INFRAESTRUCTURA

12. DISTANCIA RECORRIDA
12.1. INTRODUCCION
12.1.1. PLANIFICACION DE LA RUTA
12.1.2. OPTIMIZACION DE RUTAS
12.1.3 TRANSPORTE MULTIMODAL
12.1.4 TELETRABAIJO
12.1.5 PROVEEDORES EXTERNOS DE TRANSPORTE/MOVILIDAD
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12.1.6. PEAJES

12.1.7. PUERTOS DE MONTANA, Y CARRETERAS SINUOSAS
12.1.8. ATASCOS Y RETENCIONES

12.1.9. VISPERAS DE VACACIONES O PUENTES

12.1.10. CARRETERAS EN MALAS CONDICIONES

12.1.11. CONDICIONES METEOROLOGICAS

12.1.12. USOS INDEBIDOS DE LOS VEHICULOS

12.1.13. IMPREVISTOS

12.1.14. LOCALIZACION DE LAS INSTALACIONES

12.1.15 TECNOLOGIA

13. PRECIO DEL COMBUSTIBLE
13.1. DEPOSITOS Y SURTIDORES PROPIOS DE COMBUSTIBLE
13.2. ESTACIONES DE SERVICIO
13.3. TARJETAS DE COMBUSTIBLE-APLICACIONES EN EL MOVIL

14. ASPECTOS SOCIALES

15. PRUEBAS PARA MEDIR LAS EMISIONES CONTAMINANTES

15.1. INTRODUCCION

15.2. EQUIPOS DE MEDICION DE EMISIONES CONTAMINANTES
15.2.1. SONDAS
15.2.2. EQUIPOS DE MEDICION FIJOS Y PORTATILES
15.2.3. BANCO DE PRUEBAS
15.2.4. SISTEMAS DE MEDICION EN TIEMPO REAL-SEMS
15.2.5. RADARES DE EMISIONES CONTAMINANTES

15.3. MEDICION DE LAS EMISIONES CONTAMINANTES DE LA ITV

15.4. PRUEBAS PROPUESTAS DE MEDICION DE EMISIONES

16. METODOLOGIA PARA CUANTIFICAR LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO
INVERNADERO (GEI, CO2)

16.1. EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO (GEl)

16.2. CUANTIFICACION DE LAS EMISIONES DE GEI SEGUN LA NORMA CEN-EN
16258

16.3. EJEMPLO PRACTICO UTILIZANDO EL EXCEL*

17. CUADRO DE MANDO
17.1. INTRODUCCION
17.2. RATIOS PROPUESTOS
17.2.1. CONSUMO DE COMBUSTIBLE
17.2.2. CONSUMO DE LA ENERGIA (M)J)
17.2.3. CONSUMO DE LITROS (ENERGIA)/100 KM
17.2.4. INTENSIDAD DE LA ENERGIA
17.2.5. COSTE DEL COMBUSTIBLE
17.2.6. EMISIONES CONTAMINANTES EN CARRETERA
17.2.7. EMISIONES DE LAS PRUEBAS PROPUESTAS
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17.2.8. ESTILO DE CONDUCCION

17.2.9. DISTANCIA RECORRIDA

17.2.10. DISTANCIA RECORRIDA NO PLANIFICADA
17.2.11. N2 DE VEHICULOS DE ENERGIAS ALTERNATIVAS
17.2.12. OBJETIVOS ALCANZADOS

18. ANALISIS DE LOS DATOS DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE
18.1. TECNICAS ESTADISTICAS

*El asistente debera traer el ordenador portatil, para realizar los ejercicios en Excel el
viernes.

Curso con derechos de autor:

safeCreative

2010065547141

INFO ABOUT RIGHTS
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