ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

Boletin de Noticias de Automocion. Junio 2018 (I)
ASEPA informa:

- ASEPA crea un archivo historico de automocion

- ASEPA en el Salon del Automévil de Madrid

- ¢Teinteresan los coches?: Los Masteres del INSTA

- Los Premios de Investigacion en Transporte Inteligente
- ¢Cuél contamina mas: gasolina...o eléctrico?

- ¢Ser4 Hyperloop el transporte del futuro?

- El coche como asistente personal

- ¢Conoces los controles especiales a camiones y autocares?
- El futuro de la larga distancia pasa por el gas natural

- Lalenta desaparicion de la rueda de repuesto

- 7 consejos de conduccion para reducir la contaminacion
- Latransparencia en la venta de vehiculos de ocasion

- Presente y futuro de la logistica del automovil

- Ladistribucién del recambio en el futuro

- Lavida de ASEPA

ASEPA crea un archivo historico de automocion

ASEPA ha llegado a un acuerdo con el Grupo Tecnipublicaciones para hacerse cargo del fondo
antiguo de materiales graficos disponibles en su archivo documental. Dicho fondo consta de fotografias
en blanco/negro y color, asi como diapositivas, organizados por marcas de constructores y por tipos de
vehiculos.

~ www.valverdeLed.com b, e S : e /
El acuerdo se ha firmado en forma de donacion, con lo que ASEPA pasa a ser el propietario Gnico de

dicho fondo histérico con caricter permanente, teniendo la libertad de disponer del mismo como
considere conveniente.

El mantenimiento de este fondo estara a cargo de nuestra Comision Técnica de Vehiculos Historicos,
que atendera las consultas de nuestros socios y posible obtencién de copias.

Para aquellos interesados en este tipo de vehiculos, recordamos que los Clubes y Entidades relacionadas
con Vehiculos Clésicos se pueden encontrar, por Comunidades Auténomas, en el Documento ASEPA n°

118 de febrero 2018: http://www.asepa.es/images/documentos/118%20clubes.pdf
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ASEPA en el Salon del Automovil de Madrid

Desde el 22 al 27 de mayo han permanecido abiertas las puertas del Madrid Auto 2018, el Salon del
Automovil de Madrid que se celebra cada dos afios sin coincidir con el Salén de Barcelona. Es la cita més
importante del motor de la capital espafola para albergar los tltimos lanzamientos de los principales
fabricantes de automoéviles del mundo.

ASEPA ha dispuesto de un stand propio de 180 m2 con la exposicion del prototipo de un vehiculo militar
con traccion hibrida/eléctrica serie realizado por INSIA/UPM y MINISTERIO DE DEFENSA.
Asimismo, se ha expuesto el coche prototipo UPM13C con el que el equipo UPM Racing ha competido
bajo la Formula Student’ en la Gltima cita de Silverstone.

En general, esta nueva edicion del Salon en IFEMA ha tenido un importante éxito de asistencia con més
de 110.000 visitantes y unos magnificos resultados con mas de 4.100 ventas (20% maés que el afio
pasado), extensible también al interés mostrado por nuestro stand.
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¢Te interesan los coches?: Los Masteres del INSIA

El pasado 23 de mayo, el Instituto Universitario de Investigacion del Automévil (INSIA-UPM) ha
presentado sus Programas Méster para el curso 2018/19, lo que supondré la 282 edicién del Master en
Ingenieria de Automocion, la 82 edicion del Master en Ingenieria de Vehiculos Hibridos y
Eléctricos y la 22 edicion del Master en
Ingenieria de Vehiculos Auténomos y
Conectados.

En los tres casos se imparte una solida formacion
tedrico-practica orientada al ejercicio profesional,
con un aprendizaje de alto rendimiento,
utilizando laboratorios y programas avanzados de
simulacion y célculo para la inmersion en el sector
a través de actividades en empresas y centros de
I+D+1.

El conjunto de materias tratadas en estos tres

“ programas es impartido por catedraticos y
profesores universitarios de diferentes departamentos de la UPM, investigadores del INSIA y por
reconocidos profesionales de primer nivel de la industria de automocion.

Toda la informacion completa se puede encontrar en: http://masterautomocionupm.es/

Para més detalles se debe contactar con: secdir2.insia@upm.es o al teléfono 91 336 53 06.

Los Premios de Investigacion en Transporte Inteligente

El Capitulo Espanol de la Sociedad IEEE Intelligent Transportation Systems Society, convoca el Premio
a la Mejor Tesis Doctoral y el Premio al Mejor Trabajo Fin de Grado/Master en Sistemas Inteligentes de
Transporte. Los premios estan concebidos para reconocer los mejores trabajos de investigaciéon
realizados en el ambito de instituciones académicas y de investigacion espafolas en materia de Sistemas
Inteligentes de Transporte. Los candidatos deben haber presentado su Tesis Doctoral o Trabajo Fin de
Grado/Master con fecha posterior al 1 de Enero de 2017.

Su dotacién econémica es de 1.000 euros para el Premio a la Mejor Tesis Doctoral y Diploma
Acreditativo. Para el Premio al Mejor Trabajo Fin de Grado/Master, la dotaciéon es de 500 euros y
Diploma Acreditativo. Ademas, en cada categoria se concederan 2 Accésit sin dotaciéon econémica.
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Las candidaturas deben enviarse por correo electrénico al Presidente del Capitulo Espaiiol de la
Sociedad IEEE ITSS (Javier J. Sanchez Medina), a la direccion: javier.sanchez.medina@ieee.org.

Cada candidatura ha de incluir:

« Tesis doctoral « Un resumen de maximo 350 palabras « Relacién de publicaciones asociadas a la
tesis « Minimo de 2 cartas de recomendacion.

La fecha méxima para el envio de trabajos es el 15 de junio de 2018.

Los galardonados seran invitados a presentar sus trabajos en la ceremonia de entrega de premios, que
se celebrari durante el congreso ICVES2018 (www.icves2018.org), los dias 12 a 14 de septiembre de
2018.

El texto completo con las bases de la convocatoria y todos los detalles puede encontrarse en el enlace:
http://adas.cvc.uab.es/ieeeitss/blog/

El Premio a la Mejor Tesis Doctoral esta esponsorizado por AECLab. Y colaboran en esta iniciativa la
Asociacion Espafiola de la Carretera, la Red Temaética en Vehiculos Inteligentes (RETEVI) y la
Asociacion Espanola de Profesionales de Automocion (ASEPA).
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¢Cual contamina mas: gasolina...o eléctrico?

Un coche eléctrico contamina mas que uno de gasolina. Una verdad que es mentira, y viceversa. Sergio
Amadoz nos lo cuenta en motor.elpais.com. Y es que mandan las circunstancias, pero es el provocativo
titular que se extrae de una investigacién recientemente publicada por la Universidad de Michigan
(EEUU). Este estudio llega a una conclusion tan llamativa como inexacta, pero también muy ilustrativa:
un coche de gasolina que consuma como media menos de 4,6 litros cada 100 kilometros resulta méas
limpio que uno eléctrico.

Hay que ponerse en situacion para entender la frase, porque en el inconsciente de los conductores se ha
instalado la idea de que los coches eléctricos no emiten gases nocivos para la atmosfera durante su
funcionamiento (en Espana, de hecho, la Direcciéon General de Trafico les coloca la pegatina ‘Cero
emisiones’). Pero si contaminan de manera indirecta y en eso se centra el estudio.

El informe, con la firma de los expertos
Michael Sivak y Brandon Schoettle,
compara los métodos de obtencion de la
energia necesaria para mover un
automovil en 143 paises. Y en muchos de
ellos, segin los resultados obtenidos,
conducir un eléctrico no resulta
especialmente limpio.

Por ejemplo, en Cuba basta con que un

coche gaste menos de 7,5 litros a los 100

~  kilbmetros para que emita menos CO2 a

‘ la atmosfera que un vehiculo movido por

electricidad, y las cifras también son

altas en la India (6,5 1/100 km) o en la Republica Dominicana (6,3 1/100 km). En el caso espafiol, por el

contrario, un turismo de combustion deberia bajar de 2,9 litros para ser menos sucio que un modelo
eléctrico, ya que en Espafa se contamina menos que en esos paises para obtener energia eléctrica.

En concreto, el estudio tiene en cuenta las emisiones procedentes de la extraccion y entrega de materias
primas a las plantas de energia eléctrica, las emisiones generadas por el uso de combustible especifico
en el proceso de produccion de electricidad, las pérdidas de electricidad durante la distribucion y la
eficiencia del combustible del vehiculo.

Para los vehiculos de gasolina, los autores del estudio analizaron las emisiones procedentes de la
extraccion de petréleo crudo, el transporte del petroleo, el refinamiento, la entrega del combustible a un
punto de venta y la combustion de la gasolina en el vehiculo.

Los investigadores analizaron cuatro categorias de fuente de combustible para la produccion de
electricidad: carbon y petroéleo (equivalente a consumir 8,11/100 km), gas natural (41/100 km), energia
geotérmica y solar (0,6 1/100 km); y nuclear, e6lica e hidraulica (0,11/100km).

Asi, en paises como Albania, donde toda la energia eléctrica proviene de centrales hidroeléctricas, los
coches eléctricos son evidentemente mas limpios que los de combustion. Un coche de gasolina deberia
consumir menos de 0,05 litros a los 100 km para contaminar menos, cifra que se repite, por ejemplo, en
Paraguay. Entre los paises del entorno de Espafa, destaca Francia como productor limpio de electricidad.
Alli, el coche de gasolina lo tiene también imposible: la frontera esté en 0,44 litros a los 100 km.

Lo que no tiene en cuenta el estudio, sin embargo, es la propia fabricacion de los coches ni de las baterias
que mueven los modelos eléctricos, procesos contaminantes que también generan no pocas
controversias.

Esta metodologia de ensayo es aplicable a procesos de desarrollo de sistemas, para fines legislativos, asi
como para homologaciones de modelos y confirmacién de la seguridad de productos. TUV SUD
participa en el proyecto del Gobierno alemén ‘Pegasus’, un consorcio de importantes agentes de la
industria de la automocion, que se encarga de la evaluacion y homologacion de sistemas de conduccion
altamente automatizados en autopistas, sentando con ello las oportunas bases para su lanzamiento al
mercado.

Tan importante como la seguridad de los vehiculos de conducciéon auténoma en las autopistas es su
implantaciéon segura en entornos urbanos. Por consiguiente, TUV SUD participa igualmente en el
proyecto ‘Cetran’ de Singapur, cuyo objetivo es el desarrollo de normas de ensayo para el uso urbano de
vehiculos automatizados.

A medida que evolucione la movilidad auténoma, nuestros coches se iran conectando cada vez en mayor
medida entre si y con las infraestructuras que los rodean. Los sistemas conectados de transporte para la
movilidad inteligente mejoraran el flujo del trafico y la seguridad de los pasajeros, pero también
introduciran aspectos vulnerables en lo relativo a la seguridad. Para el sector de la automocion, la
seguridad de TI presenta un nuevo panorama de amenazas que exige un enfoque holistico.
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¢Sera Hyperloop el transporte del futuro?

La empresa Hyperloop esta interesada en implantar una red de conexiones para unir diferentes
ciudades, similar a una red de metro, podemos leer en el portal Innovaticias.com. Abu Dhabi y Dubéi o
Brno y Bratislava son solo dos de las primeras conexiones que Hyperloop tiene en proyecto, sin descartar
ampliar las rutas a nuevos destinos, como el
tramo Brno y Bratislava a Praga o, incluso,
unir diferentes continentes.

Segtn recoge el periddico El Economista, el
proyecto del Hyperloop es una divagaciéon
futurista del fisico sudafricano Elon Musk,
cofundador de Tesla y de PayPal, que
pretende relegar al tren y al avion a un
segundo plano para convertirse en el medio
de transporte del futuro. Se trata de una
especie de capsula de aluminio que utiliza el vacio para propulsarse y permitira viajar a mas de 1.300
km/hora mediante un sistema de electroimanes.

El concepto de propulsion se basa en los clasicos tubos de aire comprimido que transportan documentos
entre diferentes plantas de oficinas o hipermercados. Tendrd una capacidad para 30 viajeros e
incorporaréa soluciones de realidad virtual, proyectando diferentes imagenes en “ventanas virtuales” para
tener la sensacion de un viaje tradicional.

El coche como asistente personal

Leemos en okdiario.com que ya estamos acostumbrados a que los coches entiendan lo que decimos. Los
expertos predicen que en el futuro también podrian saber como nos sentimos en ocasiones sin que
tengamos que decir ni una sola palabra. Se espera que casi el 90% de los coches nuevos incorporen
reconocimiento de voz en 2022. El siguiente paso para los coches del futuro podria ser registrar
pequeios cambios en nuestra expresion facial, asi como modulaciones e inflexiones en nuestra voz,
facilitando la experiencia de conduccion de los consumidores.

Los sistemas avanzados, equipados con sofisticados micréfonos y cAmaras de coche, podrian aprender
qué canciones nos gusta escuchar cuando estamos estresados y en qué momentos preferimos
simplemente disfrutar del silencio. La
iluminacién interior también podria variar
para ajustarse a nuestro estado de &nimo.

“Estamos en el buen camino para
desarrollar un coche empatico que podria
contarte un chiste para animarte, ofrecerte
consejo cuando lo necesites, recordarte los
cumpleanos y mantenerte alerta en un largo
viaje”, afirma Fatima Vital, directora de
Marketing de Automocion de Nuance
Communications, socio de Ford en el
desarrollo de reconocimiento de voz del
sistema de conectividad in-car SYNC.

Se prevé que el control por voz alojado en la
nube esté disponible en el 75% de los
vehiculos nuevos en 2022, y se espera que los sistemas futuros se convertiran en asistentes personales
que reorganicen las citas y hagan pedidos de comida a domicilio cuando los conductores se encuentren
en medio de un atasco.

Este verano, el sistema de conectividad in-car Ford SYNC 3 permitira a los conductores conectarse con
Alexa, el asistente virtual de Amazon, y ofrecerd 23 idiomas diferentes y gran variedad de acentos.
“Comandos de voz como ‘tengo hambre’ para encontrar un restaurante y ‘necesito un café’ ya sittian a
SYNC 3 en el terreno de los asistentes personales”, dijo Mareike Sauer, ingeniero de control de voz del
Equipo de Aplicacion de Conectividad de Ford Europa.

El control por gestos y mirada del futuro permitiria a los conductores responder llamadas telefonicas
asintiendo con la cabeza, ajustar el volumen con ligeros movimientos en zigzag y configurar la
navegacion con un rapido vistazo a su destino en un mapa.
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¢Conoces los controles especiales a camiones y autocares?

iHay que ver como me ha pasado ese autocar en la autovia! Esta es una expresion bastante extendida
entre aquellos conductores particulares que creen que los camiones y autocares circulan por nuestras
carreteras sin un control especial.

Y no es asi. Estos vehiculos de transporte de mercancias y de personas estan sometidos a una normativa
que incluye la instalacion de fabrica de un limitador de velocidad, que es de 90 km/h para camiones
y de 100 km/h para autocares.

Es decir, la instalaciéon del limitador de velocidad es obligatoria para los vehiculos destinados al
transporte de mercancias con un PMA superior a 3,5 t (mejor MMA o masa maxima autorizada) o en
el caso de vehiculos para viajeros, que éstos tengan mas de 9 plazas, incluido el conductor. Y ello, con
objeto de mejorar la seguridad vial, proteger el medio ambiente y disminuir el consumo de energia.

Los Estados Miembros de la UE establecieron la obligatoriedad del limitador de velocidad desde el afio
1992. La transposicion de las directivas europeas a la legislacion espafiola se realizd6 mediante el Real
Decreto 2484/1994. Actualmente la normativa en vigor que regula la utilizacion, instalacion y
comprobacion del funcionamiento de dispositivos de limitaciéon de velocidad es el Real Decreto
1417/2005.

El limitador de velocidad es un dispositivo cuya funcién principal consiste en controlar el flujo de
combustible con que se alimenta el motor con el fin de limitar la velocidad del vehiculo hasta el valor
especificado.

Ademas, por otra parte, la entrada de
Espana en la actual Unién Europea, el 1
de enero de 1986, supuso, entre otras
muchas cosas, la aplicacién directa de
la reglamentacién sobre tiempos de
conduccion y descanso que a tal efecto
existia en estos paises para el
transporte profesional.

Dicha normativa europea estaba
compuesta por un reglamento relativo a
la armonizaciéon de determinadas
disposiciones en materia social en el
sector de los transportes por carretera y
otro reglamento relativo al aparato de
control en el sector de los transportes
por carretera.

Con el paso del tiempo se ha considerado conveniente la introduccién de nuevos equipos de control
dotados de dispositivos de registro electrénico de la informacién pertinente y una tarjeta personal de
conductor, con el objetivo de garantizar la disponibilidad, la claridad, la facilidad de lectura, la impresion
y la fiabilidad de los datos registrados y que permitan establecer un registro indiscutible, por una parte,
de las acciones realizadas por el conductor durante los tltimos dias y, por otra parte, de la actividad del
vehiculo a lo largo de varios meses.

Por ello, se han aprobado y publicado diversas nuevas disposiciones, estableciendo, entre otras
cuestiones, las condiciones de fabricacion, ensayo, instalaciéon y control del tacégrafo digital, que es
obligatorio desde enero de 2006 y que constituye una auténtica ‘caja negra’.

Ello es de aplicacion actual a todos los conductores que realicen algtn tipo de transporte por carretera,
ya sea publico o privado, de mercancias o de viajeros, sean espaiioles o extranjeros, realicen el transporte
por el interior de Espafa o por el territorio de la Comunidad Europea, lleven el vehiculo en carga o
circulen en vacio, pero siempre para los tipos de vehiculos que cumplan las mismas condiciones
indicadas mas arriba para el limitador de velocidad.

Cada conductor profesional con estos vehiculos puede conducir un maximo de 4 horas y media seguidas.
Posteriormente deber4 hacer una pausa de al menos 45 minutos. Puede conducir hasta 9 horas diarias,
con las pausas correspondientes. De manera excepcional, dos veces por semana se puede llegar a las 10
horas de conduccidn al dia.

Alo largo de una semana, un chéfer puede conducir un maximo de 56 horas. Sin embargo, no puede
superar las 9o horas durante dos semanas seguidas de trabajo. Cada dia de trabajo, un conductor debe
descansar al menos 11 horas seguidas.

No obstante, estas prescripciones pueden ser modificadas con variantes equivalentes que los
conductores profesionales conocen perfectamente.
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El futuro de la larga distancia pasa por el gas natural

El gas natural en el transporte de larga distancia es la inica opcioén real al diésel a dia de hoy. Asi lo
reconocen numerosos expertos, que sefialan la falta de informacion, infraestructuras y apoyo de las
instituciones como tnicos factores que provocan resistencia a la adquisicion de un vehiculo industrial
de gas. Por ejemplo, Javier Ruesga, ingeniero de Enagas, asegura que “es el més limpio de todos los
combustibles posibles, con diferencia”.

Entre los fabricantes de referencia, IVECO se ha convertido en pionero a la hora de ofrecer en Espafa
una gama completa de modelos de gas natural, con tres familias de motores que van de los 136 a los 460
CV, y una oferta tanto de vehiculos comerciales ligeros como vehiculos pesados para transporte de larga
distancia, asi como autobuses. “Dependiendo de la tipologia que tenga, el mundo del transporte puede
adecuarse mejor a unos combustibles o a otros. Pero para el transporte de mercancias esté claro que el
mejor combustible es el gas natural, tanto en su estado comprimido, para el caso del transporte de
mercancias urbano, como el gas natural licuado, en el caso de transporte internacional”, valora José
Maria Chamizo, director de Desarrollo negocio de Gas de IVECO.

Dentro de sus tltimas creaciones, el Stralis
NP 460 ofrece la tinica gama completa de
camiones pesados de gas natural
diseniados especificamente para cubrir un
rango completo de misiones, desde el
transporte regional hasta el internacional,
desde el transporte de grandes volimenes
hasta aplicaciones para cajas moviles o
ADR vy logistica de construccion. El
vehiculo puede funcionar con GNC (Gas
natural comprimido) y GNL (Gas natural
liquido) o combinados. La version de
doble depoésito de GNL garantiza una
autonomia récord de hasta 1.600 km.

El Stralis NP460 ya ha demostrado su
popularidad en el sector del transporte pesado internacional de hasta 40 toneladas y muchos clientes
han confirmado que supone una importante reduccion del coste total de propiedad (TCO). En lo relativo
al rendimiento medioambiental, los beneficios resultan significativos con el gas natural f6sil, con una
drastica reduccion del 99 % de particulas en suspension y del 60 % de NOx en comparacion con los
limites del estdndar Euro VI. “Uno de los pilares mé4s importantes del gas es la ecologia, ya que mejora
mucho al diésel en particulas, NOx y en ruido; y ademas los costes son un 30% menores que en el gasoil”,
confirma Javier Camon, responsable de producto de Gama Media y Ligera de IVECO.

La lenta desaparicion de la rueda de repuesto

La increible reduccion de los pinchazos unido a las diferentes soluciones que ofrecen los fabricantes de
neumaticos han provocado que la rueda de repuesto se vea relegada, cada vez mas, a la de aquellos
= articulos que van cayendo en el olvido con
el paso del siglo XXI. Tampoco ayuda el
mayor tamafo de las cubiertas, que pesan
y ocupan mis cuando la tendencia
seguida por las marcas de vehiculos es la
optimizacién de los espacios.

Sin embargo, conductores y clubes del
automovil no creen que la desaparicion de
la rueda de repuesto sea una buena noticia.
Asi lo expresan en un articulo aparecido
en El Pais Motor el pasado 16 de febrero.
El reportaje explica como este elemento a
veces se utiliza como manera de reducir
las emisiones de CO2, quedando el
modelo de vehiculo "dentro del limite de
120 g/km y quedando eximidos de pagar
el impuesto de matriculacion, un aspecto que ahorra dinero al comprador”.

Ademas, el articulo incluye un anexo en el que se dan alternativas a la quinta rueda: el kit antipinchazos,
los neumaticos reforzados, la rueda de emergencia o las cubiertas autosellantes.
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7 consejos de conduccion para reducir la contaminacion

En los Gltimos afios, los fabricantes de automéviles han tratado de aumentar la eficiencia de sus
vehiculos mejorando los disefios de motores y carroceria. Ademas, la irrupcion de la tecnologia en este
sector ha permitido mejorar la calidad de los combustibles y reducir considerablemente el consumo de
carburante. Por ello, desde Endado.com recomiendan adaptar la forma de conducir a los nuevos
tiempos.

1. Conduccion: se debe practicar una conduccion suave, sin acelerones ni frenazos bruscos. De este modo
se ahorra combustible y no se desgastan prematuramente elementos como los discos o las pastillas de
freno. Ademaés, es aconsejable utilizar la primera marcha tan sélo unos segundos al empezar a circular,
para pasar rapidamente a segunda.

2. Neumaticos: hay que prestar atencion
a la presion de los neumaticos, puesto
que llevarlos a una presion inadecuada
repercute en el consumo y en la
seguridad.

3. Sobrecargas: no se debe sobrecargar
el maletero, ni dejar instalados
permanentemente portaequipajes, porta
esquis, etc., ya que penalizan la
aerodinamica del coche y aumentan el
consumo.

4. Velocidad: en ciudad y por debajo de 50 Km/h, es aconsejable ir con la ventanilla bajada y sin conectar
el aire acondicionado. Sin embargo, si se circula en carretera por encima de 50 km/h, se ahorra mas
conectando el aire y cerrando las ventanillas.

5. Motor: se deben evitar los trayectos cortos en vehiculo. Ademaés, se recomienda apagar el motor si se
realizan paradas de mas de dos minutos.

6. Deceleracién: se aconseja levantar el pie del acelerador y dejar siempre la marcha engranada, sin
poner el punto muerto con el coche en marcha, esto también permite ahorrar combustible.

7. APPs: hoy en dia se pueden encontrar multitud de aplicaciones moviles que ofrecen informacion muy
atil sobre consumos, trayectos, gasolineras mas baratas, etc.

La transparencia en la venta de vehiculos de ocasion

El portal de motor de Vocento autocasion.com, nos pone de manifiesto la importancia de la
transparencia en la venta de vehiculos de ocasion, que en palabras de Merche Palomino parte de que en
este ambito intervienen tres partes fundamentales: los profesionales, aquellos concesionarios o
‘compra-ventas’ que ofrecen sus coches de ocasion, el usuario, siempre en busca de ese “coche pata negra
al mejor precio”, y los portales de anuncios, que ponen en contacto a compradores y vendedores y
facilitan la transaccién aportando una serie de servicios de valor afiadido, como herramientas de
tasacion, calculo de financiacion, seguro y otros.

. Anade Palomino que tenemos que ser

l I O‘ a S I O I I Com claros: una parte de los compradores de

. coches de ocasién ain desconfia del

sector. Quizas con escasa base real, pero,

Lo que necesitas, en el momento en que lo necesitas como la autocritica siempre es positiva,

habria que reconocer que hay ciertos
motivos que llevan a esos compradores a tener prejuicios.

Es hora de ofrecer claridad en todo el proceso y permitir que el usuario valore todas las areas de un
concesionario: los conocimientos del comercial, la calidad de las instalaciones, la claridad en la
informacion de las condiciones de financiacion... Porque, cada vez més, el comprador decide no solo por
el producto que adquiere, sino por la experiencia completa de la compra que otros usuarios han tenido.

“Es una tendencia clara e imparable” -también comenta Nicolas Cantaert, director general de Autocasion,
y ya estan trabajando en este sentido. “Queremos que nuestros usuarios nos valoren como plataforma
de basqueda de coches, que nos digan si es facil o no encontrar el vehiculo que les interesa, si la
informacion que publicamos en los anuncios (las fotos, las descripciones, etc.) esta claramente explicada,
si nuestra web es rapida, si la publicidad no es intrusiva... Queremos aplicar la transparencia empezando
por nosotros mismos”.

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Presente y futuro de la logistica del automoévil

El Sal6n Internacional de la Logistica y la Manutencion, SIL, acogera en su ediciéon de 2018 una sesiéon
sobre ‘Logistica del automoévil’, organizada por el Consorcio de la Zona Franca de Barcelona, en la que
se tratara la situacion actual del sector, con la mirada puesta en el futuro.

Entre los expertos que participaran en este
evento, se encuentran representantes de
Puertos del Estado y Adif, que debatiran en
una mesa redonda con varios responsables de
logistica de los fabricantes de automoviles
sobre las necesidades, avances, actuaciones
pendientes y retos que tienen ante si los
distintos modos de transporte.

También se incidira en la transformacion del
sector a la que se enfrentan en la actualidad los fabricantes y se analizara su reaccion ante todos estos
cambios.

Esta sesion tendra lugar el dia 7 de junio en Fira de Barcelona. El programa se puede consultar en:
http://www.silben.com/es/congreso/session.html?t=38 'y, si se quiere asistir, se puede hacer la

inscripcion en: http://www.silbcn.com/es/congreso/session a.html?t=38

La distribucion del recambio en el futuro

En los proximos afios, el panorama de la distribucién de recambios en Espafa podria cambiar mucho.
Muchos creen que se concentrara en menos manos, siguiendo el modelo de otros paises europeos.
Ademas, una posibilidad que se plantea es que los fabricantes de componentes compren empresas de
distribucion, algo que ya esta ocurriendo en Estados Unidos y que podria llegar a Europa, incluida
Espaiia (infotaller.tv).

“Las cosas no son inmutables. En Estados Unidos los proveedores estan comprando a la distribucion, y
esto podria pasar aqui, aunque estd claro que cada mercado tiene sus peculiaridades. Se avecinan
cambios en el horizonte. También creo que es viable que vengan empresas de fuera a comprar a Espana”,
asegura Massimo Altafini, VP Sales Aftermarket EMEA de Federal Mogul.

Por su parte, Petra Engels, vicepresident Sales IAM de

e Mann+Hummel, considera que las predicciones a largo

SATISFACC’ ON plazo son muy dificiles. “Es complicado predecir a diez afos

vista. Yo me conformo con saber lo que puede ocurrir en los

proximos tres. La mirada al futuro cada vez implica ciclos méas

cortos. Estoy convencida de que Espana estara sometida a un

cambio, quizé los grandes se quedaran con los més pequefios,

o podrian entrar en Espafa empresas extranjeras. Todos
tendremos que adaptarnos a la nueva situaciéon”.

LOS VALORES DEL SERVICIO

Sin embargo, Christian Pzif, general manager Sales EMEA
Automotive Aftermarket de ContiTech, considera que
Espafa es un mercado muy diverso y fragmentado. Habra
alguna influencia del exterior, pero creo que los cambios no
vendran de empresas de fuera, sino de dentro”.

Precisamente, estos tres participantes de una mesa redonda
que ha organizado ASER Aftermarket Automotive
coinciden en que la atomizacién es una de las grandes
diferencias de la distribucion espafola respecto a la de otros
paises europeos. La otra es el elevado nivel de servicio de los
recambistas. “En Espafia, en cuanto a servicio, un recambio vale lo mismo que mil. Se dedica tanto
tiempo y esfuerzo al servicio que resulta increible”, seniala Massimo Altafini, de Federal Mogul. Ademas,
para el directivo de ContiTech, “los espafoles son muy buenos comunicadores, capaces de transmitir el
mensaje al mercado y poner de relieve el valor afiadido”. Por su parte, Petra Engels, de Mann+Hummel,
ha destacado que “en Espaiia, la relacion personal sigue siendo importantisima y hay un gran respeto por
las marcas y la calidad”.

Por tltimo, en la mesa redonda, moderada por Miguel Pérez Schwarz, director de Aftermarket de ZF, se
ha sefialado a internet como un gran reto de la distribucion de recambios.

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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La vida de ASEPA

Continuamos con esta nueva pequeila seccion donde damos a conocer someramente lo que vamos
haciendo en nuestra Asociacion, tanto sobre la actualizacion de nuestros datos principales, asi como
introduciendo algunas resefias de las actividades que puedan ser de interés y que permitan a todos
conocer mejor lo que hacemos cotidianamente en ASEPA.

A la fecha del 1 de junio de 2018 contamos con 31 Protectores, 1.505 Socios y 2.134 Simpatizantes.
En Linkedin tenemos 1.359 contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta con 933 miembros.
Por dltimo, mantenemos 8 Acuerdos de Colaboracion con diferentes Entidades y Colegios Profesionales.
Actualmente tenemos pendiente de firma un nuevo acuerdo con SAE International.

El dia 17 de mayo ha celebrado reunién la Comisiéon Técnica de ASEPA ‘Observatorio Avanzado Nuevos
Términos Automocion’, confirmando el envio a la RAE de las palabras ya estudiadas en el altimo afo y
definiendo las nuevas palabras a estudio por la Comision.

ASEPA ha llegado a un acuerdo con el Grupo Tecnipublicaciones para hacerse cargo del fondo
antiguo de materiales graficos disponibles en su archivo documental.

Hemos contratado con la empresa Global Servicios Profesionales el cumplimiento del nuevo RGPD
(Reglamento General de Proteccion de Datos).

‘El ‘Informe Asepa’ sobre ‘El automovil en la movilidad sostenible’ est en la fase de tirada de
ejemplares y nuestro propo6sito es el de presentarlo en este mes de junio.

En estos dias, seguimos impartiendo la 32 edicion del ‘Curso de Especializacion en Vehiculo
Auténomo y Conectado’.

El Salén del Automoévil de Madrid se ha celebrado desde el 22 al 27 de mayo, donde ASEPA ha
dispuesto de un stand propio de 180 m2.

Fuentes informacion e iméagenes:
(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)

Asepa
Asepa
Insia
IEEE
https://motor.elpais.com/actualidad/coche-de-gasolina-contamina-electrico/
http://www.posventa.info/vamos-de-paseo/sera-hyperloop-el-transporte-del-futuro/
https://okdiario.com/motor/2017/02/24/coche-futuro-asistente-personal-
41028?utm_campaign=newsletter-25-feb&utm_medium=email&utm_source=acumbamail
http://movertis.com/blog/ley-tacografo-detalles/?pk _mail=ac72a831-7d8a-4dcf-ab38-44fca6da8700
http://gasnam.es/presente-futuro-la-larga-distancia-pasa-gas-natural/

. https://neumaticos-y-accesorios.cdecomunicacion.es/noticias/25580/la-lenta-desaparicion-de-la-rueda-
de-repuesto?utm_source=newsletter&utm_medium=email&utm_campaign=20161031-cuadernos-de-
neumaticos

11. http://www.posventa.info/equipamiento/siete-consejos-de-conduccion-para-reducir-la-contaminacion/

12. Autocasion

13. http://www.cadenadesuministro.es/noticias/presente-y-futuro-de-la-logistica-del-automovil/

14. http://www.infotaller.tv/reparacion/multimarca-y-general/distribucion-mas-concentrada-y-en-manos-

de-fabricantes

15. Asepa

EOo® Woupwpr

Lo més fécil es emplear el enlace:

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: gsepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:

Socio Premium*

Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 afios después acabar estudios) ....
Adherido

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.
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