ASOCIACION ESPANOLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION

Boletin de Noticias de Automocion. Marzo 2018 (I)
ASEPA informa:

- ¢Esté Espaifia preparada para los cambios en el automovil?
- Forgesy el automovil

- Vive la moto en Madrid

- Superautopistas solares en China

- Los 7 falsos mitos de los coches de GNC

- Colaboracion CEAC-ASEPA

- Las 10 ciudades que més horas pierden en atascos

- Muros antiexplosivos con neumaticos fuera de uso

- Proyecto Pegasus: seguridad para vehiculos auténomos
- El barémetro de la bici

- El 50% de los concesionarios podria desaparecer

- Por qué los jovenes 'pasan’ de sacarse el carné

- El automovil lleva cuatro afios seguidos creando empleo
- Curso Industria 4.0 de la UPM

- Curso de ‘Sketching cars & Clay Modeling’

- iColTAS puede cambiar tu vida a mejor!

¢Esta Espafa preparada para los cambios en el automoévil?

El sector del automoévil es uno de los més enérgicos motores de la economia europea, empleando a més
de 12 millones de personas. Pero el liderazgo y prestigio mundial del automévil europeo esta ahora
amenazado por diversos factores, como la rapida expansiéon de los mercados emergentes o la enorme
inversion en investigaciéon de paises competidores... sin olvidar el desprestigio que supuso el escandalo
de emisiones.

Y esto ocurre a la par que el automoévil experimenta cambios radicales, no sélo técnicos, como la
electrificacion o los firmes pasos hacia la conducciéon conectada y auténoma. Los cambios sociales
también afectan de manera creciente al modelo de negocw y a la propiedad del vehiculo. No son s6lo
nuevas formas de hacer negocios, como
el coche compartido, el reparto de
dltima milla eficiente... La conduccién
automatizada combinada con el
teletrabajo tal vez haga muy atractiva la
vida en el campo. Es més que probable
que las personas mayores disfruten de la
movilidad automatizada, otorgandoles
gran independencia y generando un
nuevo mercado. ¢Como afectard el
nuevo reparto de responsabilidad al
sector asegurador? Hay muchas y muy
interesantes incognitas. Nuevas
realidades generaran nuevos retos y
oportunidades.

Todos los Boletines ASEPA editados en www.asepa.es

Muy consciente de ello, la Comision
Europea encomend6 al Grupo de Alto Nivel Gear 2030 el estudio de la situacién, para establecer
recomendaciones que ayuden a la Unién Europea a navegar en este mar cambiante, y garantizar que
Europa no ceda su privilegiada posiciéon en la industria mundial del motor. Gear 2030 publico su informe
final en octubre de 2017. La Comisiéon Técnica de Ventas y Postventa de ASEPA lo ha estudiado
con vivo interés, observando una gran oportunidad para que ASEPA contribuya a su vez a reforzar el
liderazgo y prestigio del sector del automovil espaiiol en el seno de la Union Europea.
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Espafia es el segundo pais por volumen de fabricacion de automéviles en Europa, pero nuestra solida
posicion también puede verse amenazada si el sector y sus profesionales no sabemos adaptarnos a los
cambios que estan tras la esquina. Creemos que es el momento de que los asociados de ASEPA nos
preguntemos si las empresas o instituciones en que trabajamos, o nosotros mismos, estamos preparados
para los cambios. Es cierto que seran paulatinos, los 30 millones de vehiculos en circulacion no van a
desaparecer de la noche a la mafiana, y seguiran requiriendo mantenimiento y reparaciones como hasta
ahora. Pero los cambios no van a dejar de ocurrir, tal vez mas rapido de lo que muchos piensan. La
presion social y de las autoridades por una movilidad mas limpia y segura, y muy en especial, las
restricciones de acceso a entornos urbanosy el limite de 95 g de CO2 de 2021, van a acelerar la evolucion.
Los primeros en ser expuestos al cambio seran los profesionales que investigan, producen, venden o
mantienen vehiculos nuevos, pero paulatinamente se veran afectados todos los que de un modo u otro
trabajan con vehiculos. El nuevo entorno cambiara y mucho, generando buenas oportunidades para
quienes estén preparados.

Las necesidades de formacién son obvias y urgentes, el sistema educativo espanol ha de ser revisado y
actualizado, tanto a nivel universitario como de formacién profesional. No s6lo para garantizar una
educacion de vanguardia a los estudiantes presentes y futuros. Es necesaria la actualizacion continua de
conocimientos de los profesionales en activo. Programas de formacién en nuevas tecnologias -como los
que ya imparte ASEPA- habran de continuar su evolucién y popularizarse atin mas entre profesionales y
empresas del sector.

La Comision Técnica de Venta y Postventa de ASEPA va a promover foros de expertos con los que
profundizar en el andlisis Gear 2030 y sus consecuencias en Espana. Queremos estimular a los miembros
de ASEPA para que desde sus responsabilidades en el sector se preparen, y lejos de limitarse a una
adaptacion reactiva, lideren el cambio en sus puestos de trabajo para llevar a nuestro sector al nivel que
Espafia necesita y merece.

Forges y el automovil

El escritor y periodista Antonio Fraguas Saavedra, para todos Forges, falleci6 el pasado 22 de
febrero a los 76 afos de edad.

No fue buen estudiante, pero gran lector. Curs6 en Madrid estudios de Ingenieria de Telecomunicacion
-que no terminé- y Ciencias Sociales. Comenz6 trabajando como técnico en Television Espafola y en 1973
paso a dedicarse profesionalmente al humor

CHORRACAR gréfico.

Desde 1982 publicaba el chiste editorial en
Diario 16 y posteriormente en El Mundo,
pero dejé este periddico después de haber
sido uno de sus siete fundadores, y en 1995
paso a firmar el chiste editorial de El Pais.

En 1992 aparece su novela ‘Doce de
Babilonia’. Forges se revela como un
novelista bastante sblido y ordenado, aunque
quiza pecando de excesiva dependencia del
humor grafico en el planteamiento
"gamberro" de sus rasgos humoristicos.

Dirigi6 dos peliculas (‘Pais S.A.’, 1975, y ‘El
bengador Gusticiero y su pastelera madre’,
1977) y cuatro series de humor en television.

En la radio particip6 en programas como
‘Protagonistas’ de Luis del Olmo y ‘La
Ventana’ de Javier Sarda y Gemma Nierga, y
antes de su fallecimiento lo hacia en ‘No es un
dia cualquiera’de RNE, con Pepa Fernandez.

Siempre a través de la risa y de un
vocabulario nuevo y divertido (algunas de las
palabras que se invent6 ahora se incluyen en
el Diccionario de la Real Academia Espafiola),
supo captar la esencia de la sociedad espafiola en sus diferentes vertientes durante décadas. También fue
capaz de poner frente al espejo al mundo de la automocién, con vinetas referentes al ingente desarrollo
tecnologico de los coches, a los atascos tan propios de las grandes ciudades, a los controles de vigilancia
por parte de la Guardia Civil o al cierre de la Gran Via madrilefia en momentos puntuales.
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Vive la moto en Madrid

El Gran Salon de la Moto de Madrid tendra lugar
en Madrid en el recinto de Ifema, del 5 al 8 de abril,
como el evento més importante del mundo de la moto
en la capital, con la practica totalidad de las marcas
presentando sus novedades y cuyo promotor es
Anesdor.

Segtin esta ‘Asociacion Nacional de Empresas del
Sector de Dos Ruedas’, el salon se basa en tres pilares
fundamentales. En primer lugar, en una exposiciéon de
la oferta actual de motocicletas, con clara orientacién
comercial y con oportunidades para hacer buenas
compras. En segundo término, en una amplia zona de

actividades donde los visitantes pueden probar, tocar

V I V E L A y experimentar la moto en aspectos como la seguridad.
Y, en tercer lugar, en la agenda sectorial, ya que se
realizaran muchos encuentros profesionales alrededor
de diferentes teméticas de plena actualidad como las
relativas al medio ambiente, la seguridad y la
movilidad.

Para Ifema, “supone un reto muy especial volver a
organizar un salén que ya fue un rotundo éxito”. Por
otra parte, los promotores de este salon creen que la alternancia entre Madrid y Barcelona también es
clave en el calendario de Vive la Moto.

Ademas de la exposicion comercial, se podra asistir a charlas, talleres, pruebas de motos y concursos,
como por ejemplo, un concurso de frenada.

Superautopistas solares en China

China tendra en 2022 su primera superautopista solar, que permitira cargar de forma automaética los
vehiculos eléctricos que circulen por los 161 kilometros que uniran las ciudades de Hangzhou y Ningbo,
en el este del pais.

La autopista, de seis carriles, contara con paneles solares a lo largo de todo el recurrido que cargaran
automaticamente los vehiculos eléctricos y permitird la conduccién auténoma, en un intento de
descongestionar el trafico de otra carretera paralela, informa el diario oficial Global Times.

Otra novedad es que los automéviles no
tendran que detenerse para pagar los
peajes, ya que el importe se abonara de
forma automatica a través de un chip
instalado en ellos.

Con este proyecto, las autoridades
quieren potenciar el desarrollo de los
vehiculos eléctricos en este pais, el mayor
mercado mundial del automévil, que
planea prohibir en un futuro no
determinado la produccion y venta de
vehiculos impulsados con combustibles
fosiles.

De hecho, algunas de las principales
autopistas, incluida la que une las dos
ciudades méas importantes el pais, Pekin
y Shanghai, ya cuentan con miles de
puntos de recarga para eléctricos.

El primer intento de poner en marcha este tipo de autopista en China se realiz6 el pasado diciembre en
la ciudad de Jinan, en el este, aunque solo tenia un kildbmetro de longitud y sufri6 actos de vandalismo
pocos dias después de su inauguracion, cuando robaron piezas de las placas solares.

Los monovolimenes son el coche familiar por excelencia en China, con una gran modularidad interior y
los SUV también son el coche de moda como en los paises occidentales.
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Los 7 falsos mitos de los coches de GNC

En una época cada vez mas restrictiva en lo que a las emisiones de los vehiculos se refiere, especialmente
en las grandes ciudades, cada vez tiene mas 16gica apostar por una propulsién hibrida. Es la opinién de
Jorge Morillo que vemos en okdiario.com.

Este tipo de vehiculos permiten contar con la etiqueta ECO -como minimo, ya que los hibridos
enchufables, que permiten recorrer mas distancia en modo eléctrico, acceden a la ‘0’-. Lo cierto es que
cada vez que nos hablan de estos propulsores, enseguida pensamos en los que se sirven de energia
eléctrica, pero no son los Gnicos. También ya estan en el mercado aquellos coches impulsados por gas,
los de GNC. Tanto si los conoces como si no, vamos a tratar de desterrar siete grandes mitos que existen
infundadamente sobre ellos.

1. ¢Tiene las mismas prestaciones un
coche alimentado por GNC?. Los
coches alimentados por GNC tienen dos
depositos, el de gas y el convencional de
gasoil o gasolina. Tanto si el motor se
alimenta de uno como de otro depésito,
el rendimiento y las prestaciones del
vehiculo es exactamente igual.

2. ¢Es seguro el depésito de gas?. Para
el gran publico, eso de llevar un
deposito de gas en el coche suena
peligroso. Nada mas lejos de la realidad.
Estos se encuentran disenados para
evitar cualquier disgusto.

3. ¢Y si se acaba el gas?. No te
preocupes, porque inmediatamente el
coche empezara a alimentarse del dep6sito de carburante convencional sin que tt tengas por qué notar
absolutamente nada.

4. ¢Puedo circular solamente con gas?. Si, de hecho estos vehiculos circulan por defecto alimentdndose
del depdsito de gas. Eso si, vigila bien la cantidad que te queda porque los indicadores de la misma no
suelen ser tan precisos como los de la gasolina o del gasoil.

5. ¢Tengo las mismas ventajas en los episodios de restricciones de trafico?. Si, a todos los efectos son
considerados como vehiculos hibridos, incluso aunque no tengamos gas en el depoésito y funcionemos
solamente con carburante convencional.

6. ¢Es mas barato el gas que el gasoil o la gasolina?. Es mas barato, aunque la capacidad del deposito
suele ser menor. A la larga, estamos hablando de un ahorro de un 30% respecto a los coches diésel y de
un 55% respecto a los de gasolina.

7. ¢El mantenimiento de un coche de GNC es igual?. El desgaste que sufre un motor alimentado por
GNC es exactamente el mismo que el que tiene uno que se nutre de gasolina o gasoil.

Colaboracion CEAC - ASEPA

El préximo dia 21 de marzo y fruto de

Videoconferencia la colaboracién entre CEAC y ASEPA,
. » nuestro presidente de la Comision
Automocion Técnica de Motores, Combustibles y

@ ® Lubricantes, Guillermo  Wolff,
E m Is I o n es mantendra una videoconferencia sobre
el tema de las ‘Emisiones de Vehiculos’

con los alumnos del Campus CEAC.

La videoconferencia estara basada en el
‘Curso de Especializacion sobre

Planeta .. s -
® Formacién y Emisiones de Automéviles’, del que ya

Universidades hemos impartido dos ediciones en
Madrid y en un momento en el que las
emisiones suponen un importante
punto de preocupacion para todos.
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Las 10 ciudades que mas horas pierden en atascos

Resulta impresionante comprobar la cantidad de horas al afio que se pierden en atascos en las grandes
ciudades, siendo esto especialmente preocupante en Estados Unidos (Jorge Morillo, Okdiario).

Si vives en una gran ciudad y no tienes opcion de evitar las horas punta, seguramente pienses que estas

en la peor del mundo en lo que a atascos se refiere. En Espafa, por ejemplo, esto serd una constante

entre todos aquellos que vivan en Madrid o Barcelona. Pero no, ninguna de estas dos ciudades, ni

- — = : e ninguna de nuestra geografia, se

e encuentra entre las que mas horas hacen

perder a sus ciudadanos en atascos

durante el afio. Asi lo asegura la edicion

2017 del INRIX Global Traffic Scorecard,

que es quien se encarga de recopilar esta
serie de datos.

Para elaborar este estudio, se han
analizado nada méas y nada menos que los
atascos que se producen en 1.360 ciudades
repartidas entre 38 paises de toda la
geografia mundial. Sabiendo esto, écual es

: la peor de todas ellas? Los Angeles. El
brillo de la ciudad californiana desaparece cuando se trata de desplazarse por ella en coche. Hasta 102
horas al afio pierden sus conductores atrapados en atascos. Una cifra impresionante que supera por
bastante la de la segunda clasificada, Moscti, con 91 horas. La ciudad rusa empata con otra
estadounidense, Nueva York, que cierra el podio.

Estados Unidos queda retratado como el pais con mas problemas de trafico en sus ciudades, pues 10 de
las 25 primeras de todo el mundo estan entre sus fronteras. Miles de millones de ddlares, segtin el
mencionado estudio, se pierden en estos retrasos causados por el caos de trafico generado en el pais de
las barras y estrellas. En concreto, 305 billones de ddlares, lo que supone una media de 1.445 euros por
cada conductor. Asusta, desde luego.

Para cerrar este articulo, éste es el ranking mundial de las 10 ciudades con mas atascos del mundo (entre
paréntesis las horas perdidas al afio): 1. Los Angeles (102 h); 2. Mosct (91 h); 3. Nueva York (91 h); 4.
Sao Paulo (86 h); 5. San Francisco (779 h); 6. Bogota (75 h); 7. Londres (774 h); 8. Atlanta (70 h); 9. Paris
(69 h); 10. Miami (64 h).

Muros antiexplosivos con neumaticos fuera de uso

El Dpto. de Ingenieria Mecanica y Materiales de la Escuela Politécnica Superior de Alcoy, ha
desarrollado productos resistentes contra impactos de proyectil y explosivos a partir neumaticos fuera

de uso.
H:rr[:\nal%gn Segun informa TNU, Sistema Colectivo
de Neumaticos Fuera de Uso, esta escuela

ha desarrollado productos resistentes
contra impactos de proyectil y explosivos
a partir de GTR (Ground Tire Rubber) y
CTR (Crumb Tire Rubber), procedente
del triturado de neumaticos fuera de uso
y hormigbén armado mediante sinterizado,
con diferente granulometria.

El objetivo final del proyecto es la
elaboraciéon de materiales resistentes al
impacto de proyectiles utilizando
materiales reciclados CTR y GTR,
creando un material elastomérico.
Asimismo, se han mejorado las
caracteristicas de los muros antimpacto,
disminuyendo el espesor y el peso de los
muros tradicionales, asi como emplear estos materiales como absorbentes, también de explosiones,
mediante el rebote y absorcion de la onda expansiva.

Compuesto
neumaticos
fuera de uso

El modelo con caucho disminuye notablemente la metralla generada por el impacto, a diferencia de un
modelo sin caucho en el que la fragmentacion del hormigdn es mayor, debido a su fragilidad.
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Proyecto Pegasus: seguridad para vehiculos autonomos

En la actualidad, mas de 100 procesadores y sensores garantizan una conduccion confortable y segura
en los vehiculos modernos. Pero, équé ocurriria si los ordenadores tomaran el control absoluto del
volante y realizaran todas las maniobras de conduccién por si solos en el futuro? Segin los expertos de
TUV SUD, los vehiculos auténomos prometen un mayor confort, una experiencia de conducciéon
totalmente nueva y, sobre todo, mayor seguridad, suponiendo que todos los sistemas funcionen sin fallo
alguno durante toda la vida util del vehiculo. Lo leemos en posventa.info.

SISTEMA SO Ensavos SEGURIDADTI | -, - REGLAMENTOS

- Evaluacic alisis Andlisis de peligr

o

Los dispositivos de seguridad y la funcionalidad de los complejos sistemas de ayuda adquieren una
mayor importancia en los vehiculos de conduccién auténoma, razéon por la que seran necesarios ensayos
virtuales, ademés de las conducciones de prueba en el mundo real. Los requerimientos técnicos para
implantar la conduccién autonoma estan ya muy avanzados, pero las reglamentaciones atin estan en una
fase temprana. Por eso, los expertos de TUV SUD participan en diferentes proyectos con el propésito
de definir el marco legal para la homologacion, con el fin de garantizar la seguridad y la proteccion de
los vehiculos auténomos.

Un ejemplo lo constituye el Proyecto Pegasus del Ministerio alemén de Asuntos Econémicos y Energia.
TUV SUD es la tinica organizacién de servicio técnico que trabaja conjuntamente con 16 socios
industriales y de investigacion para formular los requisitos de métodos y herramientas, con el objeto de
asegurar la seguridad de funciones de conduccion altamente autonoma.

Los sistemas de frenado de emergencia autonomo (AEB) constituyen un ejemplo que demuestra la
importancia de los requisitos de reglamentacion para vehiculos autonomos. Ante la situaciéon de un
peaton que surge entre dos coches estacionados y que quiere acceder a la calzada, la prediccion de lo que
acontecera a continuacion depende de innumerables variaciones de diferentes parametros, tales como
la probabilidad de deteccion, la velocidad del vehiculo, la velocidad del peatdn, la traccion del pavimento,
la distancia entre el coche y el peatén, y otros muchos. Esta variedad de situaciones y parametros es
calculada instantaneamente por un vehiculo que se aproxima.

En consecuencia, es necesario contemplar una enorme cantidad de escenarios para evaluar y aprobar
con seguridad los futuros sistemas de ayuda al conductor. Los expertos de TUV SUD estiman que habra
que someter a ensayo 100 millones de escenarios antes de poder aprobar una sola funcién de conducciéon
totalmente auténoma.

Las medidas de seguridad en los vehiculos auténomos se ampliaran para comunicarse e interactuar mas
alla del propio vehiculo. Esto incluye la comunicacion coche con coche y la del coche con las
infraestructuras, que puede producirse a través de una diversidad de protocolos de comunicacion (LTE,
5G, radio, etc.).

Este nivel de conectividad y la variedad de interfaces de comunicacién aumentan el riesgo de ataques de
los hackers en los sistemas electronicos y de informacién del vehiculo, lo que podria afectar, a su vez, a
la seguridad vial y a la confidencialidad de los datos de los usuarios de la carretera. La ciberseguridad y
la confidencialidad son tan importantes como la seguridad de las funciones de conduccion auténoma del
vehiculo.
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El barometro de la bici

La Red de Ciudades por la Bicicleta y la DGT presentaron a finales del anho pasado su barémetro anual
de uso y desarrollo de las bicis en Espaifia. La red estd compuesta por 550 ciudades espafiolas.

Gregorio Serrano, Director General de la DGT, se refiri6 al desarrollo de rutas ciclistas protegidas que
en los seis primeros meses de funcionamiento no han temdo ninguna victima que lamentar. Hablo
también de la iniciativa de un Plan
Estratégico estatal para la bicicleta que
aborde todo lo referente a este medio de
transporte: infraestructuras, seguridad,
medioambiente, movilidad... Por su
parte, Antoni Poveda, presidente de la
Red, se refiri6 al barémetro de la bici
como resultado de encuestas a 3.200
personas y de la mision de la Red de
potenciar el uso de las bicicletas. En
Espafia hay 30 millones de bicis. El 75%
de los espanoles tienen alguna bicicleta
y una cuarta parte de la poblacién la usa

- ya al menos una vez por semana. Del
estudio se desprende que la bici si ha reemplazado en alguna parte al vehiculo privado, pero no al
transporte publico.

Para los espafioles el peligro principal del uso de la bici viene derivado de la convivencia con el tréafico,
por lo que las politicas de promocién de su uso pasan por la creacién de plataformas especiales. También
se considera en auge la bici eléctrica para lo que seria interesante que se implantasen ayudas a su
adquisicion, como hace por ejemplo Barcelona. Las Comunidades de las dos Castillas y Pais Vasco son
las que mas usan este medio de desplazamiento. La que menos, Canarias.

El 50% de los concesionarios podria desaparecer

Segtin El Economista, entre un 30% y un 50% de los concesionarios fisicos podria desaparecer del
mercado para el afo 2025, segiin el Tnforme Global sobre Automocién 2018' de KPMG, que recoge la
opinién de casi 1.000 ejecutivos de los sectores del automévil y de la tecnologia y 2.100 consumidores.

El socio responsable de Automocion de
KPMG en Espaiia, Francisco Roger,
explica que casi el 80% de los ejecutivos
encuestados por la consultora esti
convencido de que la "anica alternativa”
que tienen los concesionarios para
sobrevivir es convertirse en centros de
servicio o de vehiculos de segunda mano.

Por otro lado, el informe elaborado
KPMG recoge que el 74% de los
directivos, equivalente a las tres cuartas
partes, prevé que el porcentaje de
automoviles producidos en la parte
occidental del 'Viejo Continente'

descienda de "manera significativa" de aqui a doce afios.

Roger destaca que, en conjunto, los 50 grandes fabricantes de automoéviles representan un 20% de la
capitalizacion bursatil de las 15 mayores empresas tecnologicas.

"Si bien los proveedores premium estan mejor posicionados. Ellos también han reconocido el signo de
los tiempos a resultas de sus colaboraciones con servicios de mapas o estaciones de carga para vehiculos
eléctricos", matiza.

Del informe de KPMG también se desprende que més del 80% de los directivos esta seguro de que el uso
de los datos extraidos de los vehiculos y los conductores sera la base del futuro modelo de negocio de la
industria automovilistica, lo que implicara definir el concepto de equipamiento de serie de los coches.

Segtn el 85% de los ejecutivos y tres de cada cuatro clientes (2.100 consumidores encuestados), la
seguridad cibernética y de los datos seran una condicién "indispensable" para adquirir un coche en el
futuro.
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Por qué los jovenes 'pasan' de sacarse el carné

Los jovenes no conducen. Al menos, no conducen con el permiso para hacerlo. Este dato ya se ha ido
advirtiendo desde hace casi una década, pero hasta la fecha se incluia como uno de los efectos de la crisis
econdmica que arrancd en el verano de 2008. Sin embargo, las cifras se van consolidando y apuntan “a
un cambio de paradigma”, segiin apreciacion de Shara Martin, directora general de Pons Seguridad. Lo
leemos de Daniel Borasteros en elconfidencial.com.

A los chicos entre 18 y 25 afos no les parece tan importante tener un vehiculo propio. Y aunque en el
descenso de permisos de conduccibén en esta franja de edad hay un claro factor demografico, més de la
mitad de esa disminucién se debe a otras causas. En total, la disminucién en los tltimos 10 afios ha sido
de mas del 40% hasta llegar a la cifra de 252.000 permisos sobre una poblacion en esa franja de edad de
2.183.000 jovenes.

“La baja natalidad de esos anos explica una parte de lo que ha pasado con el sector, pero ni mucho menos
es la tnica explicacién”, insiste Martin, que cree que ha habido un giro en la manera de entender la
movilidad y que esta generacion no percibe el coche y la conducciéon de manera ni remotamente parecida
a las precedentes. Una tesis que comparte Carlos Fernandez, soci6logo de la Universidad Complutense:
“El automovil ha perdido brillo y simbologia en los tltimos afios, incluso en algunos sectores y franjas
de edad lo prestigioso es no tener esa clase de vehiculos, aunque la industria lo intenta compensar con
los eléctricos y el mensaje ecoldgico, que si son valores al alza”.

“Paso completamente. No me interesa parar de hacer otras cosas que tengo que hacer para sacarme un
carné que luego sé que no voy a usar”, confirma Victoria Espadas, estudiante de ingenieria de 22 afos.
“Es que sé que no lo necesito, que siempre voy a vivir en una gran ciudad y que hay muchas otras maneras
de ir de un sitio a otro y que me bastan y me sobran”, recalca la joven que aunque no descarta
absolutamente que alguna vez obtenga el permiso de conducir “porque me sea estrictamente necesario
para algo de trabajo”, no lo contempla entre “mis cien primeras prioridades hoy por hoy”, aunque no
tiene ninguna objecién particular por los asuntos ecoldgicos: "A ver, no me gusta que se contamine, pero
no es por eso en absoluto”.

Segun varias encuestas, incluidas algunas del Instituto Nacional de Estadistica, el coche y el carné de
conducir ya no son una prioridad para los jévenes. Los motivos que esgrimen tienen que ver con el precio,
con la falta de utilidad y con el uso de los transportes ptiblicos que lo hacen innecesario. Un hecho que
hace tan solo 15 afios no se daba en absoluto, cuando un altisimo porcentaje de los jovenes de 18 afios
consideraban el permiso de conducir “una prioridad”.

“Aunque parezca que no tiene relacion la llegada de las tecnologias digitales y, especialmente, del
‘smartphone’, tiene mucho que ver con este cambio de perspectiva”, apunta Martin. En su opinién este
aparato hace “que todo esté mucho més cerca que antes a través de las distintas aplicaciones”. Asi, para
saber como le va a un amigo basta con comunicarse con él por Whatsapp; para comer productos hechos
fuera de casa basta con pedirlos por el teléfono, para hacer compras sirve el creciente comercio por
internet e, incluso, para temas de formacion también sirven las terminales telematicas.

Una observacion con la que no termina de estar completamente de acuerdo Tomas Santa Cecilia, experto
del RACE, que cree que la afirmacion de que "los millenials prefieren un iPhone a un coche no es real,
porque el mejor de los teléfonos vale 1.000 euros y el peor de los coches mucho mas que eso. En realidad
lo que subyace es fundamentalmente un tema econémico". Este especialista también apunta a cambios
de hébito: "Son mas responsables y si van a salir por ahi prefieren no usar coche" y al "progresivo
endurecimiento de las pruebas para obtener los permisos de conducir".

Ias fuentes de informad on eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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El automovil lleva cuatro aiios seguidos creando empleo

El sector del automovil lleva 51 meses consecutivos de creaciéon de empleo a una tasa del 3,7% -por
encima de la media nacional- y ha recuperado el 94% de los puestos de trabajo que se destruyeron
durante la crisis (Alfonso Aguilera en vozpopuli.es).

Asi lo ha afirmado la ministra de Empleo y Seguridad Social, Fatima Béafiez, durante el acto inaugural
del XXVII Congreso de Faconauto en Madrid. Segiin ha destacado, el empleo del sector del automévil
crece por encima de la media espafiola y, en concreto, en el Gltimo ejercicio ha crecido a una tasa de un
5,72%, gracias al "compromiso y responsabilidad" de las empresas que lo componen.

La "fortaleza” del sector se debe, en gran parte, a la red de concesionarios automovilisticos que tienen
una gran capllarldad" en todo el territorio espanol pero generaliza su agradecimiento al conjunto de la
industria del automovil que hace de
Espafa el segundo mayor fabricante de
vehiculos de Europa y que, de manera
directa e indirecta, ocupa a mas de dos
millones de personas y representa el 10 %
del PIB espanol.

Cuando Espana era "cuestionada" en el
mundo y en Europa, "el sector del
automovil invirti6 en Espafa para ser
protagonista desde el primer momento
de la recuperacion que vive nuestro pais",
ha subrayado Banez. Segin la ministra,
2017 ha sido un "afio de referencia" en la
creacion de empleo en Espana porque las empresas han sido capaces de crear méis de 611.000
oportunidades de empleo, lo que supone 1.700 empleos cada dia.

Hay que tener confianza, ha dicho, en el futuro porque Espafia necesita contar con "esa industria de alta
calidad en innovaciéon y tratamiento del talento" y convertir los retos y desafios del futuro en
"oportunidades". Segtin ha explicado, en la Agenda europea de la digitalizacion "se tiene claro" que, con
los cambios que se avecinan, se pueden destruir en el corto plazo dos empleos en la economia real, pero
van a nacer cinco nuevos puestos de trabajo en la economia digital y la oportunidad esta en "la capacidad
de anticiparnos".

Curso Industria 4.0 de la UPM
La Universidad Politécnica de Madrid (UPM) ha programado el ‘Curso Industria 4.0’ a desarrollar
en la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales de Madrid.

La modalidad del curso es presencial y se impartiré en idioma espafiol, con una duracién de 300 horas
lectivas (30 créditos ECTS). El ntimero

Curso Industria 4.0 de plazas es de 25 y el horario sera de
Preparate para la cuarta revolucién industrial. lunes a viernes de 16:00 h a 20:30 h.

™ / El objetivo del curso es formar a

profesionales con una amplia vision

\ global del nuevo paradigma de la 42

’ revolucién industrial, una inmersioén en

\7 A
las tecnologias emergentes y la
= integracibn con otras evolucionadas,
\ POLITECNICA para conseguir la digitalizacion de los
/) modelos productivos actuales, o crear
nuevos, que permitan una reduccién
sustancial de los plazos en todas las fases del proyecto o servicio y una mejora en la eficiencia.

e

El curso se impartira por profesores universitarios especializados en este campo y por profesionales de
la industria. El curso va dirigido a titulados relacionados con las areas afines a la industria (graduados,
ingenieros técnicos o superiores) o profesionales con experiencia que se pueda acreditar en las areas
relacionadas de la Industria.

El plazo para solicitar la admision finaliza el proximo 7 de marzo. La matriculacién se hara desde el 19
al 27 de marzo, para comenzar las clases el dia 3 de abril de 2018.

Mas informacion: https://industriagceroupm.es/
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https://industria4ceroupm.es/

Curso de ‘Sketching cars & Clay Modeling’

ESNE, Escuela Universitaria de Disefio, Innovacién y Tecnologia convoca un curso de ‘Disefio de
vehiculos, conceptualizacion y modelado’, a impartir desde el 15 de marzo al 24 de mayo, de 75 horas
lectivas, con horario de jueves y viernes,
de17a21h.

El curso de ‘Sketching cars & Clay
Modeling’ permite tener una vision
global del proceso de dibujo creativo en
el diseno de automoviles. El alumno
conocera las diferentes herramientas de
dibujo y modelado 3D en STAEDTLER
Clay. El objetivo del curso es adquirir
destrezas de modelado 3D,
conceptualizacion de automoéviles e
impresion 3D.

R
-

La metodologia sera principalmente
préctica mediante la organizacion de equipos de disefio donde desarrollar un analisis inspiracional para
el desarrollo del primer boceto. A partir de ahi, se trabajara el modelado 3D para la interaccién del disenio
en Clay con el impreso.

Se puede obtener informacién completa e inscribirse en la direccién siguiente:
http://www.esne.es/eventos/curso-de-verano-sketching-cars-clay-modelin

iColTAS puede cambiar tu vida a mejor'!

El Méster en Tecnologia del Color para el Sector Automociéon (ColTAS), ofertado por la Universidad de
Alicante, y ya en su segunda edicion, es un master de alta especializaciéon profesional y en un sector
industrial altamente estratégico a nivel mundial -la fabricacién de coches- y con practicas en empresas,
tanto en fabricas como en sectores afines (pigmentos, pinturas, plasticos, etc.), incluso en otros sectores
industriales (impresion, cosmética, materiales decorativos, etc.).

El Master ColTAS estd orientado tanto a
recién graduados como a profesionales con
experiencia previa en el mundo del color
industrial, cuyo ntcleo tematico gira siempre
alrededor de los pigmentos de efecto
goniocromatico (metalizados, iridiscentes o
perlados, etc.). Estd disenado para un afio
- académico, de forma que los dos semestres
. \ son basicamente de formacion virtual (via

@™ forr .
MASTER in COLOR TECHNOLOGY Moodle), y con seminarios presenciales en

Espaiia en el segundo cuatrimestre, y al final

forthe AUTOMOTIVE SECTOR del mismo las practicas en empresa, dentro o

NN ER SI5T ¥ 0F A LDEC ANTE fuera de EspaﬁayEuropa,yeltrabajofin de
master (memoria de la estancia en practicas).

A partir de ahi, y con el titulo universitario concedido, las empresas colaboradoras pueden decidir o no
abrir bolsa de trabajo. El idioma oficial del master sera el inglés, y se recomienda un nivel intermedio
(By).

Para graduados sin experiencia previa, pero con formacion en Ingenieria, Quimica, Fisica, etc., el master
se puede hacer por fases (titulos universitarios intermedios) durante varios afos. El estudiante siempre
elegira en dltimo lugar su destino de practicas, siempre y cuando la empresa asi lo haya preseleccionado
previamente.

Para profesionales con experiencia previa, se admiten estudiantes sin titulaciéon universitaria,
demostrando experiencia previa en color industrial, y tras prueba técnica escrita (virtual) de admision.
Las practicas se pueden realizar en su empresa, previo acuerdo institucional con la Universidad de
Alicante.

Para més informacién (plan de estudios, ficha de preinscripcion, coste total, pagos a plazos, etc.), se
puede entrar en: http://www.enegocios.ua.es/curso.asp?curso=coltas&edicion=782. El director del
Master ColTAS es el Dr. Francisco Martinez Verdt (verdu@au.es). El plazo de preinscripcion finaliza el
proximo 30 de junio.
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La vida de ASEPA

Atendiendo sugerencias recibidas, iniciamos aqui una nueva pequena secciéon donde daremos a conocer
someramente lo que vamos haciendo en nuestra Asociacion, tanto sobre la actualizacién de nuestros
datos principales, asi como introduciendo algunas resefias de las actividades que puedan ser de interés y
que permitan a todos conocer mejor lo que hacemos cotidianamente en ASEPA.

A la fecha del 1 de marzo contamos con 30 Protectores, 1.452

. l 0 tuyo Socios y 2.022 Simpatizantes. En Linkedin tenemos 1.290
SI contactos y el Grupo ASEPA en esta misma Red cuenta con 904
miembros. Por tltimo, mantenemos 8 Acuerdos de Colaboracion
con diferentes Entidades y Colegios Profesionales. Actualmente
estamos negociando un nuevo acuerdo con SAE International.

Recientemente se ha incorporado Miguel Aguilar, director de
IFEMA Motor, como nuevo Vocal de la Junta Directiva de ASEPA.

En el pasado mes de febrero hemos concluido la imparticion de
tres cursos de formacion: Vehiculos Hibridos y Eléctricos,
Control de Emisiones e Investigacion de Accidentes.

En estos dias estamos recibiendo de imprenta la Monografia n®
8 de ASEPA, dedicada a ‘El gas natural en la movilidad’.

La Comision Técnica de Buenas Practicas en Automocion
ha celebrado sua 12 reunion con la presentacion de tres buenas précticas: Conduccion autonoma (LUIKE),
Sistemas de asistencia a la conduccién (BOSCH) y Lean Management en Mantenimiento (ALSA).

ASEPA tendra un stand en el proximo Salén del Automovil de Madrid, que se celebrara en el mes
de mayo.

Fuentes informacion e imagenes:
(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)

1. Comision de Venta y Postventa de Asepa
https://neumaticos-y-accesorios.cdecomunicacion.es/noticias/25667/el-sector-de-la-automocion-segun-
forges?utm_source=newsletter&utm_medium=email&utm_campaign=20161031-cuadernos-de-
neumaticos

3. http://www.ifema.es/vivelamoto_o1/

4. http://agencias.abc.es/agencias/noticia.asp?noticia=2749230

5. https://okdiario.com/motor/2018/02/07/7-falsos-mitos-coches-hibridos-gnc-
1796251?utm_campaign=newsletter-8-febrero&utm_medium=email&utm_source=acumbamail

6. Asepa

7. https://okdiario.com/motor/2018/02/16/10-ciudades-horas-pierden-atascos-
1835901?utm_ campaign=newsletter-18-febrero&utm_medium=email&utm_ source=acumbamail

8. http://www.posventa.info/empresas/muros-antiexplosivos-con-neumaticos-fuera-de-uso/

9. http://www.posventa.info/tecnica-y-tecnologia/proyecto-pegasus-desarrollo-de-una-movilidad-autonoma-
segura-para-el-manana/

10. http://www.carrilbus.com/noticia_web.php?id_noticia=196&email=amozas@asepa.es#sthash.2Xnrgbcs.d
pbs

11. http://www.eleconomista.es/ecomotor/motor/noticias/8852436/01/18/El-50-de-los-concesionarios-de-
coches-podrian-desaparecer-para-2025-segun-KPMG.html

12. https://www.elconfidencial.com/alma-corazon-vida/2018-01-18/coches-jovenes-carne-de-
conducir_1506492/?utm_source=newsletter&utm_medium=email&utm_campaign=news_ec&utm_ conte
nt=textlink&utm_ term=sections

13. https://www.vozpopuli.com/altavoz/automocion/sector-seguidos-creando-empleo-
recuperado_0_1106890120.html

14. UPM

15. ESNE

16. Universidad de Alicante

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cédigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:
Socio F {
Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 arios después acabar estudios) .... Gratis
Adherid Gratis

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mig se en esta situacié
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