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Galeria de Personajes Ilustres de la Automocion Espaiiola

Una de las primeras decisiones de ASEPA en los comienzos de su singladura en 1996, fue crear la Galeria
de Personajes Ilustres de la Automociéon Espaiiola.

La Galeria pretendia ser una contribucién al reconocimiento publico de aquellos profesionales espafioles
que han realizado aportaciones destacadas al Sector de Automocién en nuestro pais, haciendo posible
que este Sector goce en la actualidad de un excelente nivel y nos sittie entre los paises mas destacados
del mundo en la fabricacién de automoéviles.

Han pasado muchos afios desde la
fundacion de ASEPA y nuestra Galeria esta
integrada en la actualidad por 21 Personajes
Tlustres que, sin excepcioén, han realizado
importantes aportaciones al desarrollo de la
automociéon o al incremento del uso del
automovil en nuestro pais.

Muchos otros insignes profesionales que
desarrollaron su actividad en el mismo
periodo histoérico, merecerian figurar junto
a los 21 que hasta hoy la integran, pero el
deseo de otorgar a la Galeria las maximas
cotas de excelencia en su contenido, y la
solemnidad de ptblico homenaje nos llevo a
limitar a un solo Personaje Ilustre, la
designacion de cada afio.
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Podemos asegurar que todos los que estan, son Ilustres y dignos de admiracion y elogio, pero sabemos
también que no estan todos los que son, y que son legion los que deberian estar.

Un recorrido completo por la lista de nuestros Personajes Ilustres, con un pequeno y rapido detalle de
la trayectoria de cada uno de ellos se puede ver en el video al que se entra con el enlace siguiente:
http://www.asepa.es/personajes-ilustres-asepa.html

La musica grandiosa y solemne de este audiovisual es del compositor griego Vangelis, y corresponde a
una secuencia en la cual Alejandro Magno, Rey de Macedonia, pasa revista a sus tropas en la mayor
batalla de todos los tiempos, la Batalla de Arbelas en las llanuras de Gaugamela, de griegos contra persas,
en el ano 331a.de C.
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Matriculaciones enero 2018

El mercado de automoviles va recuperandose poco a poco y este aio 2018 no podia empezar mejor.
Las cifras de matriculaciones del pasado enero estin en los niveles alcanzados en el afio 2008, cuando
comenz la crisis. Sin embargo, si comparamos las cifras del pasado mes con las de enero de 2007, antes
del comienzo de la crisis, el mercado espanol de turismos estaria todavia mas de un 10% por debajo de
aquel mes.

Aniacam se muestra optimista con

Matriculaciones aiio 2018 estos datos, aunque dice que es muy
Acumulado a enero temprano para cantar victoria, ya
que estamos ante el arranque del
Unidades | Unidades % aflo y es necesario conocer como
2018 2017 | 2018/2017 evolucionara el primer trimestre
para poder sacar unas primeras

Automoviles 102.152 | 85.012 20,2% conclusiones y tendencias.
Derivados, furgonetas y pick-up 9.690 8.344 16,1% Por lo que respecta a los vehiculos
Furgones y chasis cabina <=3,5t|| 5.983 5.075 17,9% hibridos y eléctricos se han
V.L Ligeros < 6 t 104 70 48,6% matriculado en este mes de enero
: casi 7.000 unidades, incluyendo
V.I. Medios 6 - 16 t 245 270 ~9,3% turismos, cuadriciclos, vehiculos
V.L Pesados > 16 t 1.914 1.765 8,4% comerciales, industriales, asi como
Pasajeros 208 222 34,2% autobuses, lo que supone mas de un
Fuente: ANIACAM 50% de incremento sobre el mismo

mes del ano anterior.

En el caso especifico de los turismos eléctricos e hibridos, en este mes de enero han alcanzado una cuota
de mercado de un 6,5% sobre el total de las matriculaciones, con una mayoria de hibridos.

También los vehiculos comerciales tienen un buen comienzo de afio, con variaciones positivas que
superan los dos digitos y es significativo que en Europa las ventas de este tipo de vehiculos de menos de
3,5 toneladas se incrementa un 4%, donde Espana es lider con més de un 15% por delante de Francia
(7%), y Alemania con un 5%. En el lado opuesto se encuentra Reino Unido con un descenso del 3%, al
igual que Italia.

Por su parte, los vehiculos industriales tras la estabilidad en la demanda que marc6 el mercado
nacional en 2017, el nuevo afno ha arrancado con una evolucién favorable que se traduce en su conjunto
en un crecimiento del 7,5%, que contrasta positivamente con el descenso de enero de 2017 (-8,6%). Aqui,
también debemos destacar a los camiones de obra que suben el triple que en enero de 2017.

Y cerramos este apartado con la prevision de matriculaciones de turismos y 4x4 nuevos que ha hecho
MSI en el pasado Congreso de Faconauto para los afios 2018-2020.
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El éxito del XXVII Congreso de Faconauto

El XXVII Congreso de Faconauto, celebrado en Ifema los dias 7y 8 de febrero, ha cerrado con éxito de
participacion, donde 1.300 profesionales han debatido sobre digitalizacion, movilidad y el futuro de los
Concesionarios.

Ademés, segiin Faconauto, es un congreso que se esta convirtiendo en el congreso de toda la automocion
en nuestro pais y donde se ha pedido que se ponga en marcha un plan global para el automévil que
permita coordinar actuaciones y tener un tnico interlocutor, de tal forma que nuestro pais llegue a estar
en condiciones que le permitan aprovechar las oportunidades que traerdn los cambios que esta
experimentando el sector. Esta peticion ha sido hecha por el presidente de Faconauto, Gerardo Pérez,
ante la ministra de Empleo y Seguridad Social, Fatima Bafiez, que ha intervenido en el acto de
inauguracion, bajo el lema “Liderando el cambio”.

A juicio de Gerardo Pérez, la automocion se encuentra en un punto de inflexién que obliga al Gobierno,
a las Administraciones Publicas, a fabricantes, a las redes de distribucion y a los fabricantes de equipos
y componentes a “aclarar cuél va a ser el papel de cada uno y cuél va a ser la estrategia del pais para
aprovechar los mayores cambios a los que se enfrenta el sector en los Gltimos 50 afios”.
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El citado plan deberia englobar temas como el medio ambiente, la seguridad vial, las nuevas formas de
movilidad, los nuevos canales de comercializacion, la implantacién de vehiculos de energias alternativas
o el impulso de la I+D+i. En definitiva, segin Gerardo Pérez, se trataria de coordinar iniciativas “en las
que tenemos la sensacion de que se esta trabajando de forma inconexa y sin resultados positivos”. En
este sentido, Faconauto considera que la creacion de una Secretaria de Estado del Automovil seria un
avance y propiciaria la necesaria interlocucion fuerte, directa y agil entre el Gobierno y el sector.

En el acto de inauguracion del Congreso también ha participado José Vicente de los Mozos,
presidente del Consejo de Administracién de Renault Espafia, director mundial de fabricaciones del
Grupo Renault y miembro del Comité ejecutivo del Grupo Renault, Personaje Ilustre de la Automociéon
Espafiola por ASEPA y, desde hace unas semanas, presidente de la patronal de los fabricantes ANFAC.
De los Mozos ha sefialado que la industria del automovil supone el 10% del PIB del pais, destacando que
tiene que evolucionar a través de una vision humanista, conectando y digitalizando las fabricas,
fabricando vehiculos con la integracién de altos niveles de tecnologia y poniendo al cliente en el centro
de las operaciones.

“Tenemos un activo en este pais que es el automoévil y debemos ponerle donde se merece, siendo
competitivos y dejando a un lado su demonizaciéon”, aseguraba el nuevo presidente de ANFAC, que
también hacia hincapié en la importancia de la digitalizacion de las redes comerciales y de acercar el
concesionario a las necesidades actuales y satisfaccion de los clientes, ofreciendo geolocalizacion,
entrega transparente, posventa predictiva, calidad y suministro proactivo, entre otros activos.

Por su parte, la ministra Fatima Béafiez ha querido agradecer la implicacion de la industria del automovil
en la generacidon de empleo y su apuesta por el talento. “Tenemos una red de concesionarios amplia y
dinamica”, senalaba Bafiez, para afadir que el sector ha recuperado el 94% del empleo perdido durante
la crisis y ahora crece al 3,7% por encima de la media nacional.
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El coche de gas pide paso

Los turismos con motor de gas también piden una oportunidad en la carrera que han emprendido los
fabricantes de coches para ganar el favor de los conductores, contribuyendo a mejorar la calidad del aire
de las ciudades. La tltima incorporacion es el Seat Leon TGI, una moderna version del exitoso modelo
de la marca, que es presentado como la punta de lanza de una propuesta por reducir la contaminacién
de las ciudades, entre otras ventajas. Sus grandes bazas son un coste més econdémico y una notable
reduccion de emisiones contaminantes en la ciudad respecto a los coches diésel y gasolina. Lo leemos de
Antonio Cerrillo en La Vanguardia.

La ofensiva contra la contaminacién del aire en las grandes ciudades cada vez esta resultando mas
intensa. Las dos grandes urbes espafiolas (Madrid y Barcelona) registraron el ano pasado niveles de
contaminacién por didxido de nitrogeno (NO2) superiores a los fijados por las directivas europeas.
Buena parte del problema de la poluciéon del aire viene originado por los vehiculos diésel, cuyas
emisiones de 6xidos de nitrégeno (NOx) son las responsables de que la calidad del aire no haya mejorado
en los Gltimos anos, segn explica Xavier Querol, investigador del Instituto de Diagnostico Ambiental y
Estudio del Agua de Barcelona (CSIC). Por eso, las administraciones europeas y espafiolas estan creando
un contexto mucho menos favorable a los vehiculos diésel, que esté influyendo, entre otros factores, en
que hayamos pasado del 56,8% de las matriculaciones diésel del afio 2016 al 48,3% del afio 2017.

Componentes de un sistema de alimentacién de GNC El reducido coste del carburante y
Boca de . las bajas emisiones de NOx son
llenado de ‘\ .

gas y gasolina -~ otras de sus bazas. Asi, el

Ayuntamiento de Barcelona ha
anunciado que prohibira en el
2020 la entrada en la ciudad de los
coches que no tengan la etiqueta
s ambiental de la DGT. Esto, en la
dismbuidoran\ practica, significa que tiene

oS valvulas de intencion de prohibir el paso a los
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antes del 2006y de los de gasolina
que sean anteriores al 2000.

S

Depésitos de
gas natural

’’ Ademas, tras el escandalo de los
coches diésel de Volkswagen, la
posicion de estos ha quedado muy
debilitada. La constatacion de que
sus emisiones contaminantes
reales son muy superiores a las de los valores de homologacion ha puesto en entredicho a estos vehiculos.

Depésito
de gasolina

Por todo ello, algunos fabricantes empiezan a apostar por los vehiculos que funcionan con gas natural
comprimido (GNC), con el argumento de que son una solucién econdémica y ambiental respetuosa. Estos
modelos emplean el mismo combustible que se usa en la calefaccion o la produccion de agua caliente (el
gas natural), pero se suministra en unas condiciones especiales de presion y temperatura que permite la
carga de vehiculos.

Los vehiculos movidos con gas natural tienen la etiqueta ECO (distintivo mitad verde mitad azul) de la
DGT, la segunda categoria con mejor consideraciéon ambiental. Es decir, en las restricciones al trafico
debidas a episodios de elevada contaminacion dictadas por los ayuntamientos, estos vehiculos podrian
seguir circulando por la ciudad.

Los vehiculos con gas natural comprimido combinan este combustible con la gasolina. El renovado Seat
Leon funciona esencialmente como un vehiculo convencional (de gasolina o gasoil), con la particularidad
de que dispone de dos depositos: uno de gasolina y otro de gas natural comprimido. Funciona por defecto
con gas con una autonomia de unos 420 kilémetros, pero cuando se acaba este carburante, el sistema se
activa automaticamente con gasolina. La existencia de estos dos depositos le permite ganar una enorme
autonomia, hasta mas de 1.300 kilometros.

Los promotores de estos vehiculos subrayan que el coste del combustible gastado por kilometro
recorrido es un 30% mas barato que en un diésel y un 50% menor que el de gasolina. El bajo precio del
carburante es otra gran baza, puesto que el gas natural es un 25% mas barato que el gasbleo. Por contra,
en toda la Peninsula hay ahora menos de 100 surtidores de GNC, por lo que se considera que una de las
asignaturas pendientes es ampliar esta red para repostar. Una reciente directiva plantea la necesidad de
que haya una estacion de carga cada 150 km y que las principales ciudades dispongan de infraestructuras
suficientes.

También puede beneficiarse de una reduccién de tarifas en zonas ptblicas de aparcamiento en Barcelona
0 Madrid y disfruta de un descuento del 75% en el impuesto local de circulacion.
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COMPARATIVA ENTRE TECNOLOGIAS

MEDIO VISION IMPRESION
AMBIENTE ECONOMICA DEL CLIENTE
02 NOx PM10 Coste Desarrollo

gr/km mg/km mg/km €/100 km m

Diésel euro 6 99* 1173 0,03 Correcto

Diésel euro 4 120 2216 19 Correcto

Gasolina 112 257 0,3 Correcto

Eléctrico 100% (BEV) 0 0 0

521
6,31
6,91
Hibrido no enchufable (HEV) 89 58 003 561 Correcto
2,00
3,68

Gas natural comprimido 9 168 O

*Algunos modelos logran valores mas bajos

Cuota de matriculaciones Matriculaciones de vehiculos
de vehiculos con tecnologias por tipo de tecnologias
alternativas sobre el total alternativas
Hibrido no enchufable (HEV)
el 1,25% W Eléctrico puro (BEV)
2012 1,60% I Gas licuado del petrdleo (GLP)
I Gas natural comprimido (GNC)
2013 1,53% I Hibrido enchufable (PHEV)
2014 1,61% Il Eléctrico de autonomia extendida (E-REV)
2015 2,03% 2013
2016 2,85% =
0,1%
—_—-= 1%
Numero de vehiculos \ 2%
de gas natural en Espaiia 5%
Unidades
2008 1.935 2014 72%
2009 2.514  oe%
2010 2.962 ‘\‘ g
2011 3219 8%
2012 3.666
iy
2013 3.990
2014 4.590 _0,5%
2015 5.056 » 3%
10%
2016 6.144




Primera planta de hidr6geno ‘verde’ para automocion

Alcazar de San Juan contard este mismo afo con VITALE, primera planta espafiola de produccion
‘verde’ de hidrégeno para automociéon. El hidréogeno (v oxigeno) se producira a partir de agua
electrolizada gracias a la abundante energia renovable solar y edlica de la zona. El ciclo ‘cero emisiones’
se completara en su consumo en automoéviles eléctricos de pila de combustible (FCEV), donde la tGnica
emision es agua.

VITALE ha sido disenada para producir
el hidrégeno de extrema pureza exigido
por los vehiculos de pila de combustible.
La primera etapa se ejecutara este
mismo afio, inaugurandose en
noviembre, con capacidad para 135.000
kg/ano.

Cuando se complete el proyecto, con
una inversion de 20 millones de euros,
generard 7 empleos directos y 25
indirectos. Tendrad una capacidad de
produccion de 2.025 Nm3/h de
hidrégeno, suficiente para atender la
demanda de 170 autobuses urbanos, o
1.500 taxis u 8.000 turismos.

Lalocalizacion de la planta, a menos de
150 km de Madrid y de las cinco mayores ciudades de Castilla la Mancha, pone a su alcance el 40% del
parque automovilistico espafiol. Es propiedad de Industria del hidrégeno VITALE S.L., cuyo socio
principal es INDHO. Es el primer paso de su ambicioso plan para dotar a toda Espafa de plantas
similares, atendiendo la creciente demanda de combustibles alternativos no contaminantes y sostenibles,
reduciendo nuestra dependencia de combustibles fosiles importados.

Contra la corrosion de las camisas de cilindro diésel

Federal-Mogul Powertrain ha desarrollado un nuevo proceso para clasificar la resistencia a la

corrosion de los materiales de las camisas de cilindro para las aplicaciones més exigentes. Al permitir

una comparacion directa de distintos materiales y procesos de revestimiento, la nueva metodologia de

prueba permite desarrollar materiales centrandose especificamente en aquellas circunstancias que

impliquen una posible baja calidad del combustible y altos niveles de EGR (Recirculacion de Gases de
, Escape).

Esta compafiia ha reproducido con
exactitud las soluciones corrosivas de
productos de combustion formadas
dentro de un motor, incluyendo acidos
sulftricos, nitricos y acéticos, y los ha
usado para llevar a cabo una serie de
pruebas. Esto incluye pruebas de
inmersiéon, usando wuna solucién
hirviente de la composiciéon apropiada
y una investigacion electromecanica a
elevadas temperaturas cerca del punto
de ignicion de la solucién, apoyada por
inspeccion metalografica. La soluciéon
de prueba puede controlarse para
reproducir las propiedades de un tipico
condensado de azufre o condensado
EGR.

Los resultados de los ensayos mostraron que las tasas de corrosiéon més agresivas se produjeron a través
de la exposicién a un condensado de azufre, y su efecto sobre diversos materiales se compar6 utilizando
un grado convencional de hierro fundido como referencia. Se encontr6 que la resistencia a la corrosion
se mejoraba con un mayor contenido de cromo, pero se deterioraba a medida que aumentaba el
contenido de 6xido (6xidos de hierro, 6xidos de cromo) del material.
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La investigacion en las baterias de electrolito sélido

El Gobierno de Reino Unido ha constituido Faraday Institution y apuesta por la tecnologia de las
baterias de litio con electrolito sélido, apoyando su investigacion con una subvencion de casi 48 millones
de euros.

La tecnologia de las baterias de litio con
electrolito so6lido es cada vez mas
prometedora. Tanto que el Gobierno de
Reino Unido ha decidido apoyar su
investigacion con una subvencion de 42
millones de libras, casi 48 millones de
euros, en un intento de competir con la
potente industria de baterias de los paises
asiaticos.

Para ello ha creado recientemente un
nuevo organismo llamado Faraday
Institution que ha anunciado que sera la
Universidad de Oxford la que se
encargara de dirigir la investigacion en
este campo. Segin un responsable del
gobierno:  “Si  tiene  éxito, esta
investigacion pondra al Reino Unido a la vanguardia de esta tecnologia de baterias en todo el mundo.
Esta tecnologia tiene el potencial de aumentar radicalmente la velocidad con la que podemos generar el
cambio a los vehiculos eléctricos, asi como la velocidad con la que podemos descarbonizar nuestro
suministro de energia, con beneficios obvios para el medio ambiente®.

Estos primeros 42 millones de libras suponen un primer tramo de esta subvencién, que ha
comprometido un presupuesto total de 246 millones de libras (280 millones de euros) en investigacion
en el campo de las baterias y que se irdn dedicando a diferentes campos en funcioén del desarrollo
industrial que se logre.

All-solid-state

Lithium-ionBattery(3.6Vx4) battery(14.4V)

Package
downsizing
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Electrolytesolution Solidelectrolyte
Anode Cathode

La subvencion se dividira en cuatro proyectos liderados por diferentes grupos universitarios. Ademas de
la investigacion en la tecnologia de las baterias de electrolito so6lido, los otros tres campos de
investigacion se centraran en la duracién de las baterias, el modelado y empaquetamiento del sistema y
el reciclaje.

Actualmente Japo6n, Corea y China son los paises dominantes en la produccién mundial de baterias de
iones de litio para vehiculos eléctricos (y para dispositivos méviles). Sin embargo, encontrar una nueva
tecnologia como la del electrolito sélido puede suponer una ventaja competitiva para el Reino Unido
frente al mercado asiatico.

En las baterias de electrolito sélido, el liquido responsable de transportar las particulas cargadas con
electricidad de un electrodo al otro para lograr la carga y la descarga, se reemplaza por un sélido. Las
baterias requeriran un nuevo proceso de fabricacion, que podria permitir a las empresas del Reino Unido
competir con los gigantes asiaticos como Panasonic, LG Chem o Samsung.

Peter Littlewood, presidente ejecutivo fundador de Faraday Institution dijo: “No vamos a gastar méas que
la competencia, tenemos que tratar de hacer las cosas de otra manera®.

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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¢Movil al volante?, hasta que algo pasa

El teléfono mévil reduce notablemente la atencién en la conduccién y es el culpable de un elevado
namero de accidentes. Sixt, compaiiia premium de servicios de alquiler, ha lanzado una campaia de
concienciacion en colaboracién con la Asociacion DIA de Victimas de Accidentes y Fundtrafic que
pone cifras concretas a estas distracciones.

Un conductor en condiciones normales tiene un tiempo de reacciéon de un segundo, si ese conductor esti
hablando por teléfono, el tiempo de reacciéon se duplica y es capaz de detectar s6lo la mitad de las senales
de trafico. Conducir hablando por teléfono
tiene un efecto similar al que ejerce una tasa de
alcohol en sangre de 0,80 g/l, una cantidad
muy superior a la permitida (0,5 g/l para
conductores en general y 0,3 g/l para
profesionales y noveles). En el caso de escribir
un mensaje (SMS o Whatsapp) se eleva hasta
los equivalentes 1,1 g/1 de alcohol en sangre.

Una mirada rapida al moévil significa desviar la
atencion de la carretera durante tres segundos,
y en ese tiempo se recorren 100 metros cuando
se circula a 120 km/h y 45 metros a una
velocidad de 50 km/h. El riesgo de accidente
que se asume al manipular el teléfono
mientras se conduce es cinco veces mas alto y
diez veces superior al leer o escribir mensajes de texto. En el aho 2014, Austria registré mas accidentes
de trafico con victimas mortales por culpa del teléfono movil que por alcohol y en Abu Dabi un problema
en la red de telefonia mévil de dos semanas de duraciéon provocé que los accidentes de tréfico
disminuyesen en un 50%.

Ademas, cabe recordar que no estd permitido el uso del teléfono mévil mientras se conduce, sélo se
puede hablar mediante un dispositivo manos libres y sin manipular el teléfono. La multa por utilizar el
movil mientras se conduce es de 200 euros y conlleva la retirada de tres puntos del carnet de conducir.

Ver video: https://www.youtube.com/watch?v=3jw961fZd7M y simulador para comprobar los tiempos
equivalentes en: https://www.sixt.es/seguridad-vial/movil-al-volante/

Tres razones para no dejar el motor al ralenti

Cuando se conduce un coche, un camion o un autobis son varias las malas practicas que se suelen llevar
a cabo. Una de las mas comunes es la de dejar demasiado tiempo el motor al ralenti. ¢Quién no ha visto
a los autobuses parados durante muchos minutos al final de linea con el motor al ralenti?

Cuando en un seméforo o en un stop paramos
el vehiculo puede que lo dejemos en punto
muerto o que dejemos la marcha puesta
pisando el embrague. En ambos casos el motor
se queda al ralenti.

Cuando eso sucede durante poco tiempo no
supone problema importante, aunque incluso
ya los coches mas modernos incluyen un
sistema de parada y arranque automatico del
motor para tiempos cortisimos. Movertis nos
cuenta tres razones para no dejar el motor de
nuestro vehiculo al ralenti:

1. Mayor consumo de combustible. El
inconveniente més obvio y conocido es el
mayor gasto en combustible que supone.
Existe el falso mito de que se consume més combustible apagando y volviendo a encender el motor, que
dejandolo en ralenti. Sin embargo, en paradas superiores a 20 segundos es més eficiente parar el motor.

2. Daiios al vehiculo. El principal dafo que el exceso de tiempo en ralenti puede provocar en un vehiculo
es el sobrecalentamiento y el desgaste innecesario del motor, que puede acabar reduciendo su vida ttil.

3. Dafios al medio ambiente. La mayor consecuencia -y olvidada- de mantener el motor en ralenti es la
ecoldgica, porque se estan produciendo las temidas emisiones contaminantes, sin ninguna necesidad.
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Desde el 20 de mayo, los cambios para pasar la ITV

El nuevo Real Decreto sobre la ITV que el Gobierno ha aprobado introduce variantes en la normativa
oficial que nos comenta Enriques Espinos en autofacil.es:

1. Herramientas de diagnostico electrénico. Desde el 20 de mayo de 2018, todas las estaciones de ITV
deberan disponer de herramientas de diagnostico electronico que se conecten a las diferentes centralitas
de los vehiculos que dispongan de puerto eOBD.

Esta medida viene dada por la creciente complejidad de los sistemas electrénicos de los vehiculos, de
forma que existen averias relacionadas con la seguridad que, actualmente, s6lo pueden diagnosticarse
mediante andlisis electronico, como por ejemplo, el correcto funcionamiento del ESP o de los faros
adaptativos.

Pero, sobre todo, esta exigencia se solicita para que, a partir de 2018, las estaciones de ITV puedan
realizar nuevas comprobaciones de las emisiones contaminantes en directo desde la centralita del
automovil. Su intencion es prevenir fraudes como la posible manipulacién de elementos como la valvula
EGR -reintroduce en el motor los gases provenientes de la combustiéon para mejorar los consumos y las
emisiones-, catalizadores y/o filtros antiparticulas.

t <-

inspeccion se reflejaran en la nueva
edicion -la 8.0- del Manual de
procedimiento de inspecciéon de
estaciones ITV, que el Ministerio de
Industria debera publicar antes del 20
de mayo.

Alineacio
Suspensio
Frens

AECA ITV, la asociacién patronal de
las estaciones de inspeccion de ITV,
sefala que ya se estan realizando las
primeras pruebas con estos equipos
de diagnostico electréonico. Para su
implementacion tendra lugar una
primera fase -antes de final de afio- en
la que dichos equipos deberan ser
capaces de "comprobar una serie de
elementos, como el kilometraje del vehiculo, sus dispositivos electronicos de estabilidad, el ABS, sistemas
de seguridad como los airbags o los pretensores del cinturén, y los de alumbrado y senalizacion". En la
segunda fase se ampliaran estas pruebas a otros mecanismos electronicos de seguridad obligatorios en
los vehiculos, como los controles adaptativos de velocidad, los sistemas de iluminacién o, incluso y para
los vehiculos que los incorporen, los de visién de cAmara nocturna.

W Todos estos cambios en el sistema de

Desde esa asociacion que agrupa a las estaciones de inspeccion esperan que, a pesar de la entrada en
vigor el préximo 20 de mayo del Real Decreto y de los cambios en la ITV, desde el Gobierno se "habilite
un plazo de adaptacion”.

2. Si suspendes, no sera obligatorio que pases la segunda inspeccion en la misma estacion. A partir del
20 de mayo de 2018, si tu vehiculo obtiene la calificacion de desfavorable o negativa en la ITV, estas
obligado por Ley a solucionar los fallos del mismo y volver a pasar la inspeccion -siempre en el plazo legal
de menos de dos meses-. La novedad radica en que ya podrés elegir la estacion en la que pases esta
segunda ITV -incluso, puedes acudir a una de otra comunidad auténoma-.

3. No perderas tiempo de vigencia de tu ITV. Con la nueva normativa -y siempre que no adelantes la
fecha de inspeccién més de un mes-, si anticipas la fecha en la que pases la ITV respecto a aquella limite
en la que 'te tocaba', se mantendra la fecha original para pasar la siguiente ITV: por ejemplo, si tenias
hasta el 15 de enero para pasarla y la superas el 18 de diciembre, podras pasar la siguiente inspeccion
hasta el 15 de enero.

4. Se convalidaran las ITV pasadas en la Union Europea. Este Real Decreto indica, en su articulo 12,
que en caso de que un vehiculo originario de otro Estado miembro de la UE se matriculase en Espana y
Unicamente en relacion con las inspecciones técnicas periddicas, se reconocera el certificado de
inspeccion expedido por otro Estado miembro.

5. Los vehiculos con matricula histérica, ahora, a partir de 30 aitos. La disposicion del Gobierno afecta
también al Reglamento de Vehiculos Histéricos, indicando que, a partir del proximo 20 de mayo, tendran
consideracion de vehiculos historicos aquellos con més de 30 afios. Actualmente, es a partir de 25 afios.

Esta nueva disposiciéon no afectara a los vehiculos que hayan sido catalogados como histéricos con
anterioridad a ese dia 20 de mayo, ni tampoco al que esté declarado bien de interés cultural, haya
pertenecido alguna personalidad o intervenido en algtin acontecimiento histérico. Tampoco los vehiculos
que por sus caracteristicas, singularidad o escasez, merezcan esta consideracion de histéricos.
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El VI Congreso GASNAM en Kinepolis - Madrid

gasnam

El VI Congreso de GASNAM va a tener lugar los
dias 11 y 12 de abril en Kinépolis - Ciudad de
la Imagen en Madrid, que se ha convertido en
cita obligada para conocer todas las novedades
y avances del sector.

Con el lema “Gas natural: ecologia inteligente
para la movilidad”, reunira a expertos del
ambito nacional y también del internacional
para debatir aspectos como la calidad del aire,
las emisiones en nuestras ciudades o sus
beneficios para la mejora de la salud.

Para inscribirse: http://gasnam.es/vi-congreso-
gasnam-2018-inscripcion/

250 Aniversario en Classic Auto Madrid

La feria de vehiculos clasicos, que tendra lugar
entre los préximos dias 23 y 25 de febrero en
el Pabellon de Cristal de la madrilena Casa de
Campo, contara con un stand preferente de la
FEVA, Federacion Espafiola de Vehiculos
Antiguos, en el que se celebrardn actos
conmemorativos.

Entre otros eventos, tendré lugar la entrega de
los Premios FEVA 2018, asi como reuniones con
los clubes de la zona centro.

Mas informacion: https://classicautomadrid.com/salon-classicauto-madrid-febrero-2018/

AltFuels México 2018

AltFuels México 2018 se llevara a cabo del 23 al 26 de abril en el World Trade Center de Ciudad de
México y ofrece un area de exhibiciéon de 8.000 m2, con mas de 170 expositores. Ademas, se espera

contar con unos 5.500 visitantes y un volumen
de negocio de mas de 11 millones de dolares.

El encuentro contard con un congreso y una
exposicion, ysera una cita imperdible para todos
los actores de la industria interesados en el
mercado del GNV, GNL, GNC, biogas/

biometano, dual-fuel, electricidad e hidrégeno, y que incluira las siguientes aplicaciones: automoviles,
pick-ups, autobuses, transporte pesado, transporte urbano, embarcaciones, trenes, mineria, extraccion,

shale gas y generacion eléctrica.

Para maés informacion: www.altfuelsmexico.com

Pero, si lo prefieres, también puedes poner un correo electrénico
a: asepa@asepa.es con los siguientes datos:

- Nombre y apellidos

- Teléfono mévil

- Correo electrénico

- Empresa o Centro de Estudios

- El cbdigo IBAN de la cuenta bancaria (si es el caso)

Las cuotas anuales son:

Socio Premium*

Socio Senior (mds de 65 afios)

Socio Junior (hasta 2 arios después acabar estudios) ...
Adherido

* Los empleados de los Protectores de ASEPA y los desempleados son
gratis, mientras se encuentran en esta situacion.

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Cursos on line Cesadi (marzo-junio 2018)

Se trata de Cursos de Excelencia on line con profesorado de amplia experiencia profesional:

=  Direccion Financiera.

= Inteligencia de Negocio y Cuadro de Mando Integral.

=  Direccion de Operaciones.

=  Plan de Negocio para la Creacion y Desarrollo de la Empresa (Business Plan).

Aquellos alumnos que completen los cuatro Cursos
en una sola convocatoria, obtendran el Certificado
de Experto en Gestion de Empresas, gratuitamente.
Al finalizar los cursos y de manera individual se
otorgard un certificado en formato diploma de
aptitud por haber superado el curso.

Los cursos son on line y estin Acreditados y
Certificados porla Universidad Rey Juan Carlos de
Madrid y su duracién es cuatrimestral, empezando
el 12 de marzo con final el 7 de julio.

La metodologia es completamente on line a través de su Campus Virtual en entorno Moodle. Los cursos
estan divididos en unidades didacticas con ejercicios y practicas de repaso en cada una de ellas. Al
finalizar el curso hay un examen o prueba final también on line. La realizacion de cada curso equivale a
30 horas lectivas.

Para Socios y Simpatizantes de ASEPA y familiares directos la matricula es gratuita. S6lo se paga 98 euros
de la certificacion correspondiente.

Mas informacion: http://www.cesadi.es/cursos-online/
Sobre el precio: http://www.cesadi.es/precios-cursos/

Para matricularse: http://www.cesadi.es/matriculate/

Si se quiere tener una informacién mas amplia y personalizada se puede contactar con: Javier de Patl
Jiménez (info@cesadi.es), tfno. 91 521 40 41 — 684 039 928.

Curso de Auditor Interno IATF 16949

El proximo 22 de febrero, MCA organiza en su sede (C/ Principe de Vergara, 74, 12 planta), en
colaboracion con AENOR, un curso para Auditores Internos en IATF 16949, con el objetivo de
proporcionar a los asistentes las herramientas y capacidades necesarias para desarrollar la competencia
de Auditores Internos de esta Norma. El horario del curso es de 9:00 a 18:00 horas con un almuerzo de
trabajo entre las 14:00 y 15:30 horas.

T La Norma IATF 16949 es el sistema de obligado

C/ cumplimiento para las organizaciones que trabajan

0 que quieren trabajar en la Industria Automotriz,

ya que les permite identificar todos los

- requerimientos y recursos requeridos para
satisfacer las necesidades de sus clientes.

mid cluster de automocién Este curso proporciona las herramientas y

capacidades necesarias para desarrollar la

competencia de Auditores Internos, dotando a los
participantes de los conocimientos y habilidades

préacticas que les permitan conducir y/o participar
en esta actividad al crear un enfoque metodologico,
que combina la teorfa con la practica a lo largo de

la formacién.

ASOCiaCion EspaﬁOla de Estd dirigido a gerentes/personal de QM o
Normalizaci()n y Cenificaci()n auditores de sistema internos/externos con

conocimientos en ISO 9001 y experiencia en
auditorias en el sector de automocién. Se requiere
que los asistentes tengan conocimiento previo de los requisitos de la Norma IATF 16949:2016.

Para ampliar la informacion con todos los detalles, se puede contactar con el teléfono 91 561 03 30 o en
el correo operaciones@mcautomocion.es. Los socios de ASEPA tienen el mismo precio reducido que los
asociados al MCA.

Ias fuentes de informad én eimagenes estanindicadas al final de este Boletin
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Curso de ‘Sketching cars & Clay Modeling’

ESNE, Escuela Universitaria de Disefio, Innovaciéon y
Tecnologia convoca un curso de ‘Diseno de vehiculos,
conceptualizacion y modelado’, a impartir desde el 15 de
marzo al 24 de mayo, de 75 horas lectivas, con horario
de jueves y viernes de 17 a 21 h.

El curso de ‘Sketching cars & Clay Modeling’ permite
tener una vision global del proceso de dibujo creativo en |
el diseno de automéviles. El alumno conocera las

diferentes herramientas de dibujo y modelado 3D en ESCUELA,_ UNIVERSITARIA
STAEDTLER Clay. El objetivo del curso es adquirir [E D|SEN|0’| INNOVACION
destrezas de modelado 3D, conceptualizacion de =

automoviles e impresion 3D. Y TECNOLOGIA

Se puede obtener informacion completa e inscribirse en

la direccion siguiente:
http://www.esne.es/eventos/curso-de-verano-sketching-cars-clay-modelin

Un modelo casi erético

Cuando tus bellas curvas acaricio,

a través de mi tacto, dedo a dedo,
siento placer total, respeto y miedo,
pero ninguna curva desperdicio.

Son caricias de amor, nunca por vicio,

y aunque en estado hipnético me quedo,
te debo dominar, pues si no puedo
perderé puntos y hasta el buen juicio.

Me subyuga tocar tu delantera,
luciérnaga de luz en la ceguera,
capaz de iluminar toda mi noche.

Estar dentro de ti me tranquiliza,
tu confort interior siempre me hechiza.
Bien te supe elegir. iTa eres mi coche!

Enrique Hernandez-Luike
Periodista Espafiol del Motor (premio otorgado por Faconauto - 2018)

Fuentes informacion e imagenes:

(Imagen de cabecera gentileza de Bosch)

1. Asepa

2. Anfacy Aniacam

3. http://www.posventa.info/actualidad/faconauto-pide-un-plan-global-para-el-automovil-en-espana/

http://www.infotaller.tv/concesionarios/congreso-faconauto-participacion-1300-digitalizacion-

movilidad-concesionarios_0_1190580932.html

http://www.lavanguardia.com/natural/20170430/422151473376/coche-gas-pide-paso.html

Vitale

http://www.posventa.info/empresas/un-nuevo-proceso-evalua-la-resistencia-a-la-corrosion-de-las-

camisas-de-cilindros-diesel/

7. https://movilidadelectrica.com/faraday-institution-reino-unido-apoya-la-investigacion-las-baterias-
estado-solido/

8. Sixt

9. http://movertis.com/blog/razones-motor-camion-ralenti/?pk_mail=95973e56-fo8c-42df-8495-
71aaaco81f5c

10. http://www.autofacil.es/talleres/2018/01/22/cambios-entran-vigor-itv-afectaran/42400.html

11. Gasnam

12. http://www.posventa.info/actualidad/la-federacion-espanola-de-vehiculos-antiguos-celebrara-su-250-
aniversario-en-classic-auto-madrid/

13. Altfuel México

14. Aiim

15. Mca

16. Esne

17. Luike
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