


Volvo Trucks lanza su gama de medio y largo recorrido en gas natural, un combustible 
alternativo que se está mostrando como el principal candidato a sustituir al gasóleo. 
Además, ahorra un 20% de emisiones de CO2 a la atmósfera. 
Texto: Raquel Arias

CONTACTO VOLVO GAS • FH Y FM CON GNL

LLEGA EL GAS NATURAL A 
VOLVO TRUCKS   

Número de estaciones GNL en Europa
País Nº estaciones 

operativas
Nº estaciones 

en construcción
PORTUGAL 8 1

ESPAÑA 23 12

FRANCIA 11 22

REINO UNIDO 20 5

HOLANDA 22 13

BÉLGICA 2 8

ALEMANIA 3 6

SUIZA 1 1

ITALIA 7 4

POLONIA 3 1

SUECIA 5 20

NORUEGA 1 0

FINLANDIA 2 5

TOTAL 108 98
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La marca sueca Volvo Trucks 
acaba de presentar los moto-
res Euro 6 que montan en los 
FH y FM movidos a gas natural 
licuado, con una mejora en las 

emisiones de CO2, reduciendo los gases 
contaminantes en un 20% y el consumo 
de carburante entre un 15 y un 20%, com-
parado con un camión diésel de las mis-
mas características.

Así, para una empresa que recorra 
120.000 kilómetros anuales por camión y 

que opte por la solución del gas natural 
licuado puede reducir sus emisiones de 
CO2 entre 18 y 20 toneladas al año. Te-
niendo en cuenta que (según datos de Vol-
vo Trucks) el pasado año se matricularon 
más de 264.000 camiones en toda Europa, 
es un gran potencial de cara a reducir las 
emisiones por parte de los transportistas.

Entre las ventajas de optar por esta 
fuente de energía se encuentra su gran 
disponibilidad (no es inagotable, pero hay 
grandes posibilidades de extraerlo), tiene 

un precio competitivo en muchos países y 
la infraestructura que requiere se está ex-
tendiendo por todo el mapa europeo, de 
acuerdo con las acciones lanzadas desde 
la Comisión Europea para promocionar el 
uso del gas natural en los usuarios.

Mats Franzén, director de producto 
de motores en Volvo Trucks, explica que 
“nuestros nuevos camiones usan gas natural 
licuado o biogás, por lo que su huella de car-
bono es menor que la de un vehículo diésel. 

de  on uc o  eficiente  ue o  

Rango de autonomía  
por tamaño de tanque

Tamaño de tanque Autonomía
LGAS115 Hasta 550 kilómetros

LGAS155 Hasta 750 kilómetros

LGAS205 Hasta 1.000 kilómetros

Ahorro medio de combustible.  
Datos de la Unión Europea

Concepto Cantidad
Precio diésel 0,92 euros/litro

Precio GNL 0,77 euros/kilogramo

Precio GNL equivalente 0,55 euros

Comparativa GNL/Diésel -40%
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camiones de gas disponibles en el mercado 
actual. Esto da al gas una viabilidad mayor 
como sustituto del diésel en las operaciones 
de transporte de larga distancia”.

Benefi cios globales
Al sustituir el gasóleo por el gas natural li-
cuado o biogás, las emisiones de CO2 de 

los camiones se pueden reducir de forma 
drástica. Aunque de momento su uso está 
limitado a operaciones industriales, cuen-
ta con unos requisitos que lo convierten 
en un carburante competitivo con unos 
benefi cios medioambientales considera-

bles. Así lo conciben en Volvo Trucks, fa-
bricante que está trabajando en el rendi-
miento de los camiones de medio y largo 
recorrido.

Según Lars Martensson, jefe de Medio 
Ambiente e Innovación en Volvo Trucks, 

• Alemania: Impuestos a los combustibles más bajos que al diésel
• Finlandia: Posibilidad de transportar una tonelada más si se opta por el gas natural
• Suecia: 45% de bonificación de inversión extra
• España: Existe un impuesto especial: los consumos para uso profesional serán gravados con un 
tipo reducido del impuesto de 0,15 €/gigajulio (equivalente a 0,00054€/kWh). 

Incentivos fi scales por países

Repostaje de un camión 
de gas natural

Volvo lleva 10 años trabajando con motores propulsados a gas natural. Hoy se pueden ver ya los 
primeros resultados.

Lars Mattensson, jefe de Medio Ambiente e 
Innovación en Volvo Trucks

La Visión Volvo Cero 
Emisiones pretende dejar de 
emitir CO2 a la atmósfera. 
Con el gas natural licuado lo 
hace en un 20%. 
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Así son los Volvo FM y FH GNL

TRACTORA

Confi guración de ejes Tipo de neumático Tamaño del tanque (Kg)

4x2 3.700/3.800 LGAS205

6x2P 3.800/4.100 LGAS115/LGAS155

6x2T 3.900 LGAS205

6x4 3.900 LGAS205

RIGIDO

Confi guración de ejes Tipo de neumático Tamaño del tanque (Kg)

4x2 5.200 LGAS205

6x2T 4.300/4.600/4.800 LGAS155

6x2T 4.800/4.900/5.200 LGAS205

6x4 4.300/4.600 LGAS155

6x4 4.900/5.200 LGAS205

“muchos de nuestros clientes y de sus 
clientes ya trabajan en reducir sus huellas 
medioambientales. Esta regulación llevará 
al desarrollo de emisiones más bajas, donde 
vemos una clara posibilidad de aumentar el 
mercado del GNL como una parte vital de la 
solución. Nuestra visión es que los camiones 
Volvo pasen a emitir cero emisiones, aunque 
la vía para conseguir esto no sea por medio 
de una única solución, sino con varias solu-
ciones en paralelo”.

Aunque el gas natural es, al igual que 
el petróleo, una fuente de energía fósil, 

es capaz de producir un 20% menos de 
emisiones de CO2 que el diésel. Si, en 
lugar del gas natural, se opta por el bio-
gás, el impacto en el medio ambiente 
puede llegar hasta una reducción del 
100%.

Mediante el uso del metano en estado 
líquido (gas natural licuado), se pueden 
llevar grandes cantidades de carburan-
te y, por lo tanto, garantizar la cantidad 
necesaria para un viaje de larga distan-
cia. Tanto el gas natural como el biogás 
tienen alto grado de metano, que es un 

potente gas de efecto invernadero. Esto 
lo convierte en un elemento clave para 
minimizar el riesgo de fuga durante el 
transporte, repostaje y operativa del ve-
hículo.

Martensson puntualiza que “lo que ne-
cesitamos son camiones movidos a gas que 
puedan competir con el diésel en cuanto a 
rendimiento y consumo de combustible, y 
que siga la expansión de la infraestructura 
de GNL. En ambos casos, se conseguirá un 
mayor progreso”.  

Los motores de 13 litros a gas de Volvo están 
disponibles en dos potencias: 420 y 460 CV
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L  as marcas de camiones se están 
adaptando a las nuevas tenden-
cias de sostenibilidad y apuestan 
por energías alternativas al petró-
leo. Una de las que más empeño 

está mostrando en este sentido es Iveco. 
Por ello, acaba de presentar el nuevo 
Stralis NP 460, el camión más sostenible 
de su factoría, que combina rendimiento, 
productividad y autonomía para los tra-

bajos de larga distancia. Con una poten-
cia de 460 CV, el nuevo Stralis consigue 
un óptimo resultado en los segmentos de 
camiones rígidos y cabezas tractoras con 
una gama completa que abarca tractoras 
bajas, cajas móviles, tractoras superlige-
ras ADR y logística de construcción (X-
WAY).

El nuevo camión presenta un doble depó-
sito de gas natural licuado (GNL), monocom-
bustible y un rango de autonomía de hasta 
1.600 kilómetros, lo que le permite reducir 
hasta en un 15% el consumo de combusti-
ble y hasta un 9% el coste total de propiedad 
con relación a un vehículo diésel.

Este vehículo proporciona potencia en 
estado puro, reduciendo en un 99% las 
partículas en suspensión y un 60% de 
NOx (óxido de nitrógeno) en compara-
ción con los límites del estándar Euro 6. 
Al funcionar con biometano, sus emisio-

DE ESTRENO  CAMIÓN • STRALIS NP 460  

Tres motores, tres cabinas 
y una reducción de peso 
convierten a la gama 
X-WAY en la elegida para 
los trabajos de obras.

SOSTENIBLE
 EL IVECO MÁS  
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Iveco presenta su Stralis a gas natural de 460 CV, un vehículo 
dinámico y polivalente que emite menos emisiones de CO2 y 
partículas en suspensión. Todo un logro para un camión con unas 
prestaciones similares a las de un diésel. 
Texto: Raquel Arias
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nes de CO2 se reducen en un 95%. Tam-
bién disminuye la contaminación acústi-
ca, con un funcionamiento a menos de 71 
decibelios.

Evolución 
Según Pierre Lahutte, presidente de la 
marca Iveco, “el pasado año comenzamos, 
con el Stralis NP de 400 CV, la revolución del 
segmento de larga distancia con gas natu-
ral. Tras el éxito de este innovador vehículo, 
ahora lanzamos una nueva gama mono-
combustible completa de vehículos de gas 
natural con el mejor resultado del mercado 
de larga distancia. El nuevo Stralis NP de 
460 CV ofrece eficiencia y productividad en 
todas las misiones de larga distancia que, 
además, casi alcanza las emisiones cero en 
la versión bio-GNL”.

Para Iveco, el empleo de biometano tiene 
el beneficio adicional de red cir la de en-

dencia de los combustibles fósiles, ya que 
puede generarse a partir de los residuos 
agrícolas y urbanos, las aguas residuales o 
los residuos de la industria alimentaria. Se 
puede producir de forma local, reduciendo 
de forma drástica la necesidad de transpor-
tar energía y las correspondientes emisio-
nes de CO2. 

Además, su proceso de producción crea 
subproductos valiosos, como el bio-CO2 

• Potencia: hasta 460 CV
• Rango de autonomía: hasta 1.600 kilómetros
• Ahorro de combustible: hasta un 15%  
  (respecto a un diésel)
• Ahorro de costes: hasta un 9%  
  (respecto a un diésel)
• Reducción de partículas en suspensión: 99%
• Reducción de NOx: 60%
• Reducción de emisiones CO2: 99%
• Emisiones acústicas: 71 decibelios

El Stralis NP, en cifras

para unidades refrigeradas y biofertilizante 
para la agricultura.

Características
El nuevo motor Cursor 13 NP de Iveco, dise-
ñado por FPT Industrial, ha sido concebido 
de orma es ec fica ara el trans orte in-
ternacional de larga distancia. El motor de 
gas más potente del mercado hasta la fecha 
ofrece el rendimiento necesario para las mi-
siones más exigentes.

El proceso de combustión del motor de 
12,9 litros de cilindrada garantiza la máxima 
eficiencia de comb stible en misiones de 
larga distancia. Los inyectores de gas de alto 

o de comb stible  la ram a de in ecci n  
los pistones y el turbo están diseñados para 
ofrecer la máxima potencia de salida y par 
motor. De forma adicional, se han ampliado 
los intervalos de mantenimiento y durabili-
dad ara aranti ar na correcta eficiencia 
sin comprometer el tiempo de actividad.

Esto se ha conseguido aplicando al gas 
natural la combustión “estequiométrica” de 
encendido por chispa. Se trata de una solu-
ción “monocombustible” que permite al Cur-
sor 13 NP de Iveco funcionar con gas natural 
100% y no necesitar el uso del diésel para el 
encendido. 

El postratamiento de escape se basa en 
un catalizador compacto y ligero de tres vías 
que no requiere regeneración ni aditivos 
como el d l e  lo e a orta beneficios 

en cuanto a empaquetado y carga útil, así 
como un tiempo de inactividad reducido.

El Cursor 13 NP de Iveco ofrece la venta-
ja adicional de bajo nivel de ruido y vibra-
ciones, ya que la combustión estequiomé-
trica funciona a una relación de compre-
sión 12:1 (por debajo de la relación 17:1 
del ciclo del diésel), lo que permite que sea 
también más silenciosa.

El Stralis NP 460 es uno de los primeros 
camiones de gas natural con transmisión 
automatizada de última generación, ya 
que integra la caja de cambios automatiza-
da Hi-Tronix de 12 velocidades, que ofrece 

na eficiencia del  ran d rabilidad  
mejor relación de transmisión de 16,7 y re-
lación de par-peso. 

Esta nueva transmisión reduce el tiempo 
de cambio en un 10% en comparación con 
el modelo anterior y aporta funcionalida-
des adicionales, como la función rocking, 
cuatro marchas atrás y una nueva oferta de 
tomas de fuerza. 

Ahorro integral
El Stralis NP 460 permite ahorrar com-
bustible en todas las misiones, tanto 
para rutas regionales de media distancia 
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como para el transporte internacional de 
lar a distancia  dem s de la eficiencia 
de combustible del motor, presenta solu-
ciones de ahorro de carburante como la 
evaluación del estilo de conducción, que 
supervisa y mejora el comportamiento 
de conducción, el limitador de velocidad 
y par Ecoswitch, la estrategia de cambio 
Ecofleet, la relación al puente trasero opti-
mizada, los neumáticos ecológicos de baja 
resistencia a la rodadura y los servicios de 
asesoramiento sobre consumo de com-
bustible de Iveco. También cuenta con el 
sistema de conducción Hi-Cruise integra-
do, que incluye sistemas basados en GPS, 
como el control de crucero y el cambio de 
marchas predictivo, mejorando la función 
Eco-Roll.

al  como afirma eco  el tralis  
460 reduce hasta en un 9% el coste opera-
tivo por kilómetro en comparación con un 

La estética forma parte importante en la concepción del 
nuevo camión de Iveco.

Para el repostaje, hay que aprender unos sencillos pasos y 
tener en cuenta las bajas temperaturas a las que se carga 
el gas.

El nuevo Stralis NP 460 cuenta con tres aplicaciones diseña-
das por la firma Michelin Solutions para facilitar la integra-
ción y la correcta gestión del vehículo en la flota, además 
de ayudar al gestor y al conductor a sacarle el máximo 
rendimiento.
Esta solución tiene tres apartados:

• MyBestRoute: ayuda a elegir el mejor itinerario
• MyInspection: digitaliza la inspección de los vehículos
• MyTraining: ofrece a los conductores formación digita-
lizada adaptada al Stralis NP 460

La aplicación se instala en un dispositivo móvil (teléfono 
o Tablet) y está disponible en iOS y Android. Además, la 
herramienta digitaliza el entrenamiento y la formación para 
adaptarse al nuevo Stralis NP.

Soluciones Michelin

DE ESTRENO  CAMIÓN • STRALIS NP 460  

El nuevo Stralis NP 460 es la apuesta de Iveco para vehículos de transporte más respetuosos con el medio ambiente.
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El Stralis NP 460 ofrece una amplia selección de combinacio-
nes de depósitos basadas en una longitud más corta, más 
larga, con montaje a la derecha o a la izquierda, de GNL 
(licuado) y GNC (comprimido) para adaptar el vehículo a los 
requisitos específicos de la misión del cliente. En vehículos 
articulados estándares, los depósitos de GNL están disponi-
bles en tres tamaños. 
Así, se puede personalizar el vehículo, liberando espacio 
en el chasis necesario para los auxiliares del trabajo del 
cliente. Los depósitos de pequeño tamaño pueden liberar 
un metro, donde se pueden montar componentes como 
compresores para camiones cisterna. También puede soli-
citarse el vehículo sin el depósito del lado izquierdo para 
dejar espacio a la instalación de componentes de mayor 
tamaño o para misiones sensibles al peso. 

Depósitos de tres tamaños

e c lo di sel  con na ma or eficiencia 
dinámica, mejorando un 7% el ahorro que 
ofrecía el Stralis NP 400 presentado el pa-
sado año.

Los intervalos de mantenimiento más 
dilatados también contribuyen a un coste 
operativo total más bajo: aunque en la ver-
sión anterior ya eran dilatados, se han am-
pliado a 90.000 kilómetros, lo que implica 
más tiempo en la carretera para el vehículo 
y menor coste de mantenimiento. La ausen-
cia de sistemas de ostratamiento  filtros de 
partículas y regeneración activa se suman a 
las ventajas del menor mantenimiento del 
nuevo Stralis NP 460.La maniobrabilidad no está reñida con el rendimiento, que se comporta en carretera como un camión diésel.
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